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1.UVOD

V nariadeni vlady ¢. 1388/2017. (VI. 27.) o ulohach tykajucich sa plnenia Dohody o spolupraci
medzi vlddou Madarska a Zupnym mestom Salgotarjan je stanovend potreba zlepsit Usek hlavnej
cesty ¢. 21 medzi obchvatom Salgotarjan a $tatnou hranicou.

Listom ¢. KIFEF / 71679-9 / 2017-NFM zo dna 5. oktébra 2017 nariadilo ministerstvo pre
narodny rozvoj vystavbu Useku hlavnej cesty ¢ 21 medzi obchvatom Salgotarjan a $tatnou
hranicou.

Spoloénost NIF Zrt. zalala otvorené verejné obstardvanie s ndzvom ,Projektovd zmluva na
zhotovenie Useku hlavnej cesty & 21 medzi obchvatom Salgotarjan a $tatnou hranicou”. Na zaklade
tohto otvoreného verejného obstardvania spolo¢nost NIF Zrt. uzavrela zmluvu s konzorciom
UVATERV Zrt. - Vibrocomp Kft., Uspe$nym uchadza¢om, diia 28. jina 2018. Studiu o vplyve na
Zivotné prostredie vypracovala spolo¢nost Vibrocomp Kft.

Predchadzajucim dokumentom tejto Studie o vplyve na Zivotné prostredie je Studia na pripravu
rozhodnuti odovzdana v septembri 2018 a plan studie odovzdany v januari 2019.

Predmetom tejto dokumentacie je Gsek hlavnej cesty ¢. 21 medzi obchvatom
Salgotarjan a statnou hranicou. Na zdklade rozhodnutia komisie Gzemného planovania z
18. februara 2019 sa v studii vplyvu predlozenej prislusnému Uradu pre Zivotné prostredie
preskimalo niekol'’ko verzii:

Pre hlavnu cestu ¢. 21 medzi obchvatom Salgotarjan a $tatnou hranicou:

> verzia ,A"
> verzia ,A2"
> verzia, C1"

Pre obchvat Batonyterenye:

> zapadny obchvat Batonyterenye (,,BTW")
> vychodny obchvat Batonyterenye (,,BTE")

Hranice oblasti planovania koncia vo vzdialenosti 50-100 m od mad'arsko-slovenskej
statnej hranice. Pre zaleZitosti, na ktoré sa vztahuje Dohovor o hodnoteni vplyvov na
Zivotné prostredie presahujlcich statne hranice, podpisany v Espoo (Finsko)
a oznamené nariadenim vlady ¢. 148/1999. (X. 13.) (d'alej len: ,,Dohovor Espoo“), je
ako tato stadia o vplyve vytvorena samostatna zdokumentovana priloha v sdlade s
Dohovorom Espoo, ktora opisuje vplyvy planovanej trasy a jej zariadeni na kazdy prvok
Zivotného prostredia, ktoré presahuja statne hranice.

Podla prilohy 1(1.304) a prilohy 1a(1.160) nariadenia vlady ¢. 345/2012 (XII. 6.) o vyhlaseni
zaleZitosti spravnych organov v suvislosti s projektmi rozvoja dopravy ako prioritami narodného
hospodarstva a o urceni rozhodujucich organov - ,Vybudovanie cestného uUseku medzi
Batonyterenye a Somoskdéujfalu a statnou hranicou na hlavnej ceste ¢. 21" - planovana investicia
sa z ekonomického hl'adiska povazuje za investiciu do dopravnej infrastruktiry s vysokou
prioritou.
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Predlozena studia o vplyve na zivotné prostredie a tato dokumentacia neobsahuje utajované
skutocnosti v zmysle § 3 zdkona CLV z roku 2009 roku 2009 o ochrane utajovanych skutocnosti ani
obchodné tajomstvo v zmysle (1) 2:47 zakona V z roku 2013 o obc¢ianskom zakonniku.

Predmet studie o vplyve na zZivotné prostredie

Zadanim je priprava vystavby Useku hlavnej cesty ¢. 21 medzi obchvatom Salgotarjén a $tatnou
hranicou: priprava Stludie o vplyve na Zivotné prostredie a Planu $tudie.

Podla prilohy ¢. 1(37)(b) nariadenia vlady (vystavba cesty so Styrmi alebo viacerymi jazdnymi
pruhmi, z aspori 10 km dlhej prilahlej novej trate) sa pre pldnovanu investiciu zrealizuje Studia
vplyvu na zivotné prostredie.

Podla nariadenia vlady ¢. 314/2005 (XII. 25.) sa Useky spajajuce priemyselny park a usek ,A",
Useky spajajuce zapadny obchvat Batonyterenye a ,A" a Useky obchvatu Somoskoujfalu spravuju
ako koherentné dielo v suvislosti s verziami.

Pri skimani vplyvov na Zivotné prostredie sa vzali do Uvahy vplyvy vyplyvajlce z vystavby Useku
spajajuceho priemyselny park a ,A", Usekov spajajucich zapadny obchvat Batonyterenye a ,A" a
Usekov obchvatu Somoskoujfalu.

Podla nariadenia vlady ¢. 275/2004 (X. 8.) o chranenych Uzemiach eurdopskeho vyznamu, ked
investicia m6ze mat vplyv na lokalitu sistavy Natura 2000, bud’ jednotlivo alebo v kombinéacii s
inymi planmi alebo investiciami, vplyvy investicie na lokalitu sustavy Natura 2000 sa preskimaju.
Na zaklade toho bola vypracovana dokumentacia o hodnoteni vplyvu na sastavu Natura 2000
pre lokalitu vyznamnua pre Spolocenstvo Karancs Natura 2000 SCI (HUBN20063), ako
priloha k tejto studii o vplyve.

V ramci postupu Studie vplyvu na Zivotné prostredie podla nariadenia vlady ¢. 148/1999 (X. 13.) o
posudzovani medzinarodnych vplyvov na Zivotné prostredie je pripojend aj dokumentacia studie
vplyvu na Zivotné prostredie, ktora popisuje environmentalne vplyvy investicie na susedna krajinu.

Administrativne oblasti Matraverebély, Batonyterenye, Salgotarjan, Etes, Karancsalja a
Somoskdujfalu su ovplyvnené kazdou verziou planovanej investicie.

Ciel’ stadie o vplyve na Zivotné prostredie

Cielom S$tudie o vplyve na Zivotné prostredie je posudit a preskimat vplyvy na zivotné prostredie
vyplyvajlce z realizacie planovaného rozvoja infrastruktliry, v suvislosti s verziami trasy (,,A",
~A2"% ,C1%, ,BTW", ,BTE"), pokial je to mozné, vyjadrit navrhy na minimalizaciu akychkolvek
nepriaznivych vplyvov na ulahéenie rozhodovacieho procesu pre najdenie verzie, ktord ma mensiu
environmentalnu stopu v suvislosti s vplyvom na zZivotné prostredie.

Skdmané verzie su spojené s Usekmi spajajucimi priemyselny park a ,A", s Usekmi spajajucimi
zapadny obchvat Batonyterenye a ,A" a obchvatom Somoskéujfalu.

Za ucelom splnenia vyssie uvedenych cielov bol v Studii o vplyve na zivotné prostredie hodnoteny
aktualny stav zivotného prostredia, environmentdlne aspekty a procesy skimanej oblasti a na
zaklade poskytnutych planov a dokumentov boli vyhodnotené vplyvy na zivotné prostredie
vznikajuce v suvislosti s realizaciou a prevadzkou planovanej cestnej siete a prislusnych zariadeni
a ich stupen a dosledky.

Preskimanim aktualneho a dlhodobého stavu (po investicii) kazdého prvku zivotného prostredia,
systémov a faktorov a definovanim skimanej oblasti sa mozné metody ochrany rozdelia podla
oblasti, potom sa vysledky studie zhrnd do sihrnného hodnotenia.
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Obrazok 3.1.1.: Posudzované verzie trasy

2.DEMONSTRACIA HISTORIE PLANOVANIA

V rdmci konkrétneho projektu bola diia 28. septembra 2018 vypracovana Stadia na pripravu
rozhodnuti a dria 28. januara 2019 bol vypracovany Plan $tadie spolo¢nostou UVATERV Zrt.
Vibrocomp Kft. konzorcium.

Ako variant navrhovanej trasy na zaklade Studie s viacerymi kritériami Planu Studie boli verzie
trasy ,A2" a ,C1" pomenované ako verzie s najlepSim skoére.

Na zaklade rozhodnutia komisie tzemného planovania z 18. februara 2019 sa v stadii o
vplyve na Zivotné prostredie vyZzaduje dodatoc¢na stadia tychto verzii:

> Verzia , A"

Verzia ,,A2"”

Verzia ,,C1"”

Zapadny obchvat Batonyterenye (,,BTW")
Vychodny obchvat Batonyterenye (,,BTE")

vV V V V

— 6



Vystavba hlavnej cesty & 21 medzi obchvatom Salgotarjén a $tatnou hranicou -Dokumentdcia Espoo / findlna verzia

2% VIBROCOMP

UVATERV

syAacC

Koniec planovaného | = ; <t

L
Somoskéujfalu %
S A 2310 = Ty
Somaskitalu G0

T Em "
Zatiatok verzie Ca AL 1. T

Monylennye

Obrazok 3.1.1.: Verzie trasy skiimané v Plane studie
(zdroj: Plan studie, 2019.)

V suvislosti s planovanou investiciou na zaklade § 6/E(1) zdkona LIII z roku 2006 o urychleni a
zjednodusSeni realizacie investicii s vysokou prioritou v narodnom hospodarstve sa musia
zrealizovat konzultacie s orgdnmi pred zacatim postupu Studie o vplyve na Zivotné prostredie.

3. DEMONSTRACIA PLANOVANEHO DIELA

3.1.ZDOVODNENIE POTREBY A LOKALITY ZARIADENIA

Hlavnym cielom vlady pri vystavbe hlavnej cesty ¢. 21 je ulahdit regionalny rozvoj a zjednodusit
pristup k statnej hranici.

Podla lzemného planovania mesto Salgotarjan bude obchadzané trasou a doprava bude
zabezpecend na Usekoch za mestom smerom k madarsko-slovenskej hranici.
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Existujlca trasa sa konci vo vzdialenosti 50-100 m od hrani¢ného priechodu. Vystavba na
slovenskej strane zavisi od pristupu k hrani¢nému priechodu a jeho rozvoja.

Existujica hlavna cesta €. 21 sa zacina od prelinania krizovatky hlavnej cesty ¢. 3 v Hatvane a
prechddza okolo Pasztd, Batonyterenye, potom prechddza cez Salgotarjén a Somoské&ujfalu az po
$tdtnu hranicu. Cesta prechddza dotknutymi obcami alebo vedie pozdiz ich okrajov k obci
Batonyterenye, ktorou prechadza. Hlavna cesta ma styri pruhy smerom do Batonyterenye a pri
vyjazde z obce $tyri pruhy smeruju do centra Salgotarjanu. Cesta potom pokracuje ako dvojpruhova
do mesta Somoskéujfalu.

V sli¢asnosti je cesta zo segmentu 41+390 km po segment 48+100 km hlavnej cesty ¢. 21
v procese urc¢ovania trasy navrhnutd so $tyrmi jazdnymi pruhmi. Stavebnou spolo¢nostou je HE-
DO Kft. - Swietelsky Magyarorszag Kft. - KM Epité Kft. konzorcium, ktord rozsiruje cestnu trat
na zaklade stavebného planu, ktory pripravili generalny projektant VIKOTI Mérndk Iroda Kft a nim
povereny projektant priemyselnej infrastruktury Civil-Plan Mérnoki és Szolgaltatd Kft. Vystavbou
tohto Useku sa zabezpedia $tyri jazdné pruhy pre dopravu z Hatvanu do Salgotarjanu.

Z tohto dévodu obchvat, ktory sa ma navrhnit v oblasti planovania - prechadza z regiénu
Batonyterenye na slovenskl hranicu.

3.2.TECHNICKE UDAJE O DIELE

Pri navrhovani trads sa pre verzie trasy ,A" a ,A2" bude posudzovat planovana rychlost 110 km/h.
Pre verziu trasy ,C1" sa bude posudzovat planovana rychlost 90 km/h. Podobne pre zdpadné a
vychodné obchvaty Batonyterenye sa musi zrealizovat projekt zalozeny na parametroch planovanej
rychlosti 90 km/h.

V suvislosti s Ulohou siete, hlavna cesta €. 21 je hlavna cesta prvej Urovne s kategériou planovania
K.III a environmentalnym stavom "B, C".

Planované Gdaje - 110 km/h pre obchvat Salgotarjan:
> hlavna cesta prvej Urovne s jazdnymi pruhmi 2x2, s fyzickym oddelenim,
> so Sirkou koruny 20,00 m,
> planovana rychlost: Vi = 110 km/h.

Planované Gdaje — 90 km/h pre obchvat Salgotarjan:
> hlavna cesta prvej Urovne s jazdnymi pruhmi 2x2, s fyzickym oddelenim,
> so Sirkou koruny 20,00 m,
> planovana rychlost: Vi = 90 km/h,

Planované Gdaje - pre zapadny a vychodny obchvat Batonyterenye:

> hlavna cesta druhej Urovne s jazdnymi pruhmi 2x1,
> so Sirkou koruny 12,00 m,
> planovana rychlost: Vit = 90 km/h

Dizka trasy kazdej posudzovanej verzie je zhrnuté v nasledujlcej tabulke:

Verzia ,, A" 24,33 km
Verzia ,A2" 16,32 km
Verzia , C1" 17,34 km
Zapadny obchvat Batonyterenye 4,15 km
Vychodny obchvat Batonyterenye 4,39 km

8



Vystavba hlavnej cesty & 21 medzi obchvatom Salgotarjén a $tatnou hranicou -Dokumentécia Espoo / findlna verzia

Sz\m VIBROCOMP

UVATERV

3.3.PREDPOKLADANY DATUM VYSTAVBY A UVEDENIA DO PREVADZKY

Planovany datum uvedenia do prevadzky je koniec roka 2022.

3.4.HLAVNE PROCESY PRI VYSTAVBE DIELA

Hlavné procesy pri vystavbe diela:

Y

vyvlastnenie nehnutelnosti, obsadenie pozemkov
zriadenie stavenisk, doc¢asnych miesacov, skladov
pripadné archeologické prace, archeologicky dohlad
vymena inZinierskych sieti

vystavba mostov, stavebné prace

zemné prace, krajinné Upravy, vystavba cestného fondu
stavba novych ciest a prislusnych stavieb

vystavba, renovacia a prevadzka kanalizacného a odvodnovacieho systému
vystavba dopravnych uzlov a konstrukcii

vysadba rastlin

vystavba ekologickych zariadeni

VVVYVYVYVY VVV VY

Y

Proces implementacie zatial’ nie je znamy, stavebna spolo¢nost pripravi organizacny plan.
Hlavné pracovné postupy pre prevadzku:

> zachovanie funkcénosti (napr. Udrzba ciest, zimné solenie)
» prevadzka suvisiacich zariadeni

Navrh planu vystavby:
Fazal

Podla navrhu projektanta by sa vo faze I postavil kratSi Usek s pouzitim verzie trasy A2, a to
vystavbou zaciatku trasy s jazdnymi pruhmi 2x2 az po hlavnu cestu ¢. 22. Okrem toho sa vo faze
I vybuduje obchvat Somoskdujfalu verzie ,A". Pre vybudovanie obchvatu Somoskdujfalu je vSak
potrebné prepojenie na existujicu hlavnd cestu ¢. 21. Takto sa vytvori spojovacia cesta
Somoskoajfalu, ktora zacina od Useku 62+900 km existujucej hlavnej cesty ¢. 21 s Uroviiovou
krizovatkou a prepoji sa na trasu ,A“, ktord prechddza pod Zelezni¢nou tratou Hatvan-
Somoskoujfalu ¢. 81. Tato planovana spojovacia cesta je urcena s parametrami rychlostnych
obmedzeni 90 km/h s jazdnymi pruhmi 2X1. Takze v etape I navrhujeme vybudovat trasu ,A" s
pruhmi 2x1, aby sa tato spojovacia cesta Somoské&ujfalu mohla napojit na trasu ,A".

Faza II

PocCas druhej fazy bude Usek trasy ,, A" vybudovany z krizovatky hlavnej cesty €. 22 postavenej v
prvej faze po krizovatku cesty ¢. 2206.

V tejto faze sa vSak musi zvazit potreba renovacie cesty ¢. 2206 a v zavislosti od kapacity
krizovatky, ktord spaja mesto, mozno bude nutné rozsirit krizovatku.

Faza III

V tejto faze by bol chybajlci Usek cesty dokonceny od cesty ¢. 2206 po uz vybudovany Usek cesty
Somoskdujfalu, ale iba v 2x1 jazdnych pruhoch.
9
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Faza IV

V Stvrtej faze by sa cesta vybudovana vo faze III rozsirila po koniec pldnovaného Useku, konkrétne
po Statnu hranicu. Okrem toho by sa v tejto faze postavil zapadny obchvat Batonyterenye.

Faza v

V poslednej faze by sa zapadny obchvat Batonyterenye pripojil obchvatom Salgotarjan, ktory bol
vytvoreny doteraz pozdiz trasy A.

Na nasledujlicom obrazku je ukazka prierezu pldnovanej cesty s neskor rozsiritefnymi jazdnymi
pruhmi 2x2.

10
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4.0DHAD PREMAVKY

Pokial' ide o zakladné (daje, neistota slvisi predovsetkym s odhadom premavky, idajmi o

dlhodobych emisiach a s ochranou Zivotného prostredia pocas vystavby

Odhad premdvky - odhad objemu dopravy vo vSeobecnosti mdze obsahovat + 5-7% nepresnost. V
niektorych sietovych prvkoch mézu byt v sicasnom stave rozdiely medzi dostupnymi oficialnymi
Gdajmi z pocitania dopravy a hodnotami zatazenia modelovanymi v sieti. Takato neistota je

prijatelna v pripade odhadovanej premavky pocas 15-20 rokov, ¢o je zdovodnené neistotami
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vychodiskovych Udajov odhadovanymi pre skimané Casové obdobie (dodavka automobilov,
skuto¢na realizacia planovanych prvkov siete atd.) a nepredvidatelnymi zmenami socialno-
ekonomickych podmienok.

Za ucelom predpovedania emisii 1atok znedistujlcich ovzdusie z motorovych vozidiel sa zohladriuje
medzinarodna regulacia vozidiel a trend vymeny vozidiel v zavislosti od hospodarskeho rozvoja.

DOTKNUTE STRANY, DOTKNUTE OBLASTI

Ochrana pody, podzemnych a povrchovych vod

Priamo dotknutda oblast

Geologické médium
Priamy vplyv zariadenia sa vztahuje na oblast vyuzivani vozovkou a jej pomocnymi zariadeniami,
kde sa zmeni povodna funkcia pédy a zrusi sa jej pévodny prirodzeny stav.

Priamo ovplyvnend oblast poéas vystavby je celd stavebna oblast trasy vzhladom na pddu vratane
odvodnovacich priekop, stavebnych oblasti a kalovych oblasti a potencidlnych miest tazby
materidlu. P6da moze byt priamo ovplyvnena v stavebnej faze a méze byt priamo kontaminovana
v tejto oblasti.

Okrem znedcistenia musime spomenut aj odstréanenie a narusenie povrchu polnohospodarskej pody
spOsobené vozovkou a prislusnymi zariadeniami, ako aj vyuzivanie tejto oblasti v suvislosti so
stavebnymi pracami (miesta tazby materidlu, dobyvacie oblasti).

Povrchové a podzemné vody

V pripade povrchovych vdd je priamo dotknutd oblast ovplyvnend emisiami z cestnej premavky a
situdciou vaznych udalosti v systéme odvadzania dazdovej vody pozdi? trasy a pomocnych
zariadeni. V tejto oblasti mdZu byt pritomné vplyvy povrchovej kontaminacie vstupujicej do véd
cez systém odvadzania dazdovej vody. Dotknutd oblast povrchovych vdd je aZz po odvodriovaciu
priekopu pozdiz trasy a pomocné zariadenia, ako aj stranu proti pradu prijimacich vodnych tokov, a
to priblizne az do 25 m - 50 m, a na strane po prude vodnych tokov az do 100 m. Dotknutd oblast
je ovplyvnend smerom toku vody, prietokom vody, typom znedistujlcej latky atd., takZze rbzne
dotknuté oblasti m6zu mat akékolvek mozné zatazenie (v porovnani so stc¢asnymi podmienkami sa
vSak vzhladom na vystavbu trasy neocakava ziadna vyznamna zmena).

V suvislosti s podzemnou vodou moze byt priamo ovplyvnend oblast oznacena iba tazko a len
modelovanim (kvoli vplyvu pddy ako prenosového média). V pripade starostlivého pldnovania a
realizacie investicie sa neo¢akdva kontaminacia podzemnych véd, preto nie je potrebné vymedzovat
ovplyvnenu oblast.

Nepriamo dotknuta oblast
Geologické médium, povrchové a podzemné vody

Nepriamo dotknutd oblast je vzdjomne prepojend v pripade pddy a podzemnych véd. Ak existuju
dva prvky Zzivotného prostredia, nepriamo dotknutd oblast je ovplyvnena emisiami zariadenia a
cestnou premavkou, ako aj udalostami ohrozujlcimi zdravie ludi alebo Zivotné prostredie. Je tazké
odhadnut dotknutl oblast, pretoze jej rozloha zalezi od kvality geologického média, znecistujlcej
latky, jej vlastnosti, mnozstva a ¢asu, ktory uplynul od kontaminacie, a mdze sa dosahovat od
niekolkych centimetrov do stoviek metrov.
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V nepriamo dotknutej oblasti mézu byt pritomné vplyvy povrchovej kontaminacie vstupujlticej do
vod cez systém odvadzania dazdovej vody.

Nepriamo ovplyvnena oblast povrchovych véd pokryva povodie vodného toku ovplyvnené
investiciou a oblasti ovplyvnené zmenami podmienok povrchovych tokov v smere po prude.

Ochrana kvality ovzdusia

Priamo dotknuta oblast
Oblast priamo dotknuta vystavbou

Stavebné oblasti zasiahnuté znecistenim ovzdusia (hlavne znecistenim prachom) suU primarne
oblasti, ktoré sa priamo vyuzivaju pri vystavbe, ako aj stavebné pozemky a ich okolie do cca. 20 -
50 m. Znecistenie prachom za kritickych meteorologickych podmienok (bez vetra) sa moze
pohybovat maximalne az do 150-200 m od stavebnej oblasti, okrem toho sa neocakava Ziadne
zneclistenie ovzdus$ia. V pripade silného vetra sa mdze prachové zataZenie zo stavby rozsirit v smere
vetra az na niekolko sto metrov.

Oblast priamo dotknuta prevadzkou

Je mozné odhadnut oblast dotknutl znedistenim ovzdusia p odas prevadzky na zdklade objemu
dopravy, emisii podla zlozenia premavky a pravidiel platnych pre ich Sirenie.

V pripade fyzickej prace méze byt priamo dotknuta oblast vymedzena v oblasti cesty.
Nepriamo dotknuta oblast
Oblast' nepriamo dotknutd vystavbou

Pocdas vystavby moZe nepriamo dotknutd oblast zahffiat najskér kryté Gseky dopravnych tras
smerujucich na verejné Useky ciest, ako aj okolie kopcov, sklady materialov a zény vysadby. V tejto
faze planovania eSte nie su zndme miesta skladov materidlov ani prepravné trasy. Nakladné auta by
sa mali dostat do planovanej oblasti z hlavnej cesty €. 21 a 22 a z boénej cesty ¢. 2206 a 21135.
Pri vyjazde odtial, kedZe nie je zabezpelend Ziadna spevnend cesta, prechadzaju po
polnohospodarskej alebo polnej ceste niekolko stoviek metrov, ¢o sa uz povazuje za suclast
nepriamo dotknutej oblasti.

Oblast nepriamo dotknuta prevadzkou

Pokial to zdkon nevyZaduje, cesty a krizovatky sa mdZu nepriamo povazovat za dotknuté oblasti z
hladiska ochrany kvality ovzduSia, ak planované zariadenie vedie k zmene premavky o viac ako 20
%. V pripade materidlnych investicii mdze zmena o priblizne 20 % viest k znatelnej zmene
znedistenia ovzdusia, preto, ak to zdkon nevyzaduje, tento vylucovaci parameter sa mbze pouzit
na objektivne urcenie tzv. nepriamo dotknutej oblasti ochrany ovzdusia v suvislosti s prislusnymi
cestnymi sietami.

Vzhladom na vysSie uvedené podmienky je nepriamo dotknuta oblast pre tdto investiciu:

Pre verziu trasy:

Znizenie objemu dopravy o viac ako 20 %:

> 21 (Batonyterenye)

21 (Kisterenye)

21 (Kisterenye - Ujlak)

21 (Ujlak - bo¢nd cesta ¢&. 21135),

21 (boc¢na cesta ¢. 21135 - hlavna cesta ¢. 22),

21 (boc¢na cesta €. 2206 - hlavna cesta ¢. 211),
13
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21 (hlavna cesta ¢. 211 - Somoskdujfalu)
21 (Somoskdujfalu - statna hranica)

>

>

> 2303 (Nadujfalu - Matraszele)

> 2303 (Matraszele - bo¢na cesta ¢. 2304)

» 2303 (bocna cesta ¢. 2304 - hlavna cesta ¢. 211)

Zvysenie objemu dopravy o viac ako 20 %:

> 22 (Salgotarjan - nova krizovatka ¢. 21)
> 23 (bo¢na cesta €. 2409 - Nemti)

Pre verziu trasy A2:

Znizenie objemu dopravy o viac ako 20 %:

> 21 (Batonyterenye)

> 21 (Kisterenye)

> 21 (boCna cesta €. 2206 - hlavna cesta ¢. 211)

> 21 (hlavna cesta ¢. 211 - Somoskéujfalu)

> 21 (Somosko6ujfalu — statna hranica)

» 2206 (hlavna cesta ¢. 21 - nova krizovatka ¢. 21)
> 2303 (Nadujfalu - Matraszele)

> 2303 (Matraszele — boc¢na cesta ¢. 2304)

» 2303 (bocna cesta €. 2304 - hlavna cesta ¢. 211)

Zvysenie objemu dopravy o viac ako 20 %:
> 23 (bocna cesta ¢. 2409 - Nemti)

Pre verziu trasy C1:

Znizenie objemu dopravy o viac ako 20 %:

> 21 (Batonyterenye)

> 21 (Kisterenye)

> 21 (bocna cesta ¢. 2206 - hlavna cesta ¢. 211)

» 21 (hlavna cesta ¢. 211 - Somoskdujfalu)

> 21 (Somoskdujfalu - Statna hranica)

> 2206 (hlavna cesta ¢. 21 - nova krizovatka ¢. 21)
> 2303 (Nadujfalu - Matraszele)

> 2303 (Matraszele - bocna cesta ¢. 2304)

> 2303 (bocna cesta ¢. 2304 - hlavna cesta €. 211)

ZvySenie objemu dopravy o viac ako 20 %:
> 23 (bo¢na cesta ¢. 2409 - Nemti)

Obytné budovy citlivé na znecistenie ovzdusia v dotknutej oblasti prislusnych cestnych sieti sa
nachadzaju v tychto oblastiach:

> mestské pozemky Batonyterenye

mestské pozemky Kisterenye
mestské pozemky Ujlak

mestské pozemky Salgotarjan
mestské pozemky Somoské6ujfalu
mestské pozemky Nemti
mestské pozemky Nadujfalu
mestské pozemky Matraszele

YV V VYV VY
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Ochrana vol'ne Zijucich druhov
Priamo dotknuta oblast

Priamo dotknuté oblasti sU oblasti skutocne vyuzivané ako cestné komunikacie a ovplyvnené
stavebnymi pracami. Vzhladom na tieto skutoénosti bola priamo ovplyvnena oblast uréend v oblasti
vyvlastnenia trasy. V pripade tunelov, kedZe ned6jde k priamej zatazi na povrchu, povrchové plochy
nie su zahrnuté v dotknutej oblasti.

Nepriamo dotknuta oblast

Pri mapovani biotopov bola nepriamo dotknutd oblast uréena v Sirke daldich 100-100 m od okraja
priamo dotknutej oblasti, t.j. linia vyvlastnenia.

Pokial ide o druhy zvierat, nepriamo dotknutd oblast sa interpretuje vSeobecne: v pripade velkej
lovnej zveri, zéna niekolkych kilometrov, ale v pripade hmyzu, sme preskimali ovplyvnenu zénu
mapovanim biotopov.

Nepriamo dotknuté Uzemie zasahuje na slovenskej strane do Chranenej krajinnej oblasti Chko
Cerova vrchovina (Cerova vrchovina) a chranené vtacie Uzemie Cerova vrchovina - Porimavie
(kod lokality: SKCHVUO003) sustavy Natura 2000. Rozloha Uzemia systému Natura 2000 na
Slovensku: 30305,65 ha, z ¢oho 100 m2 sa nachadza v priamo dotknutej oblasti.

Zdroj:

Gabor Kiss - Csaba Baraz - Katarina Gaalova - Béla Judik (ed.): Chranené Uzemia Karancs-Medves
a Cerova vrchovina. Na hranici Novohradu a Gemera. (Riaditelstvo Narodného parku Bukové
hory (Blikk), Eger, 2007)

http://natura2000.eea.europa.eu/

Ochrana zastavaného prostredia

Z hladiska zastavaného prostredia mdZzeme hovorit o priamych vplyvoch, ak v priebehu vystavby
cesty obsadenie Uzemia ovplyvni artefakty a archeologické nélezy pozdiz trasy.

Z hladiska ochrany obci st nepriamo dotkanymi oblastami oblasti, v ktorych sa planovana
investicia javi ako vyrazna zmena od obci - tuto vzdialenost nie je mozné presne definovat, zmeny
v bodoch.

Ochrana krajiny

Z hladiska ochrany krajiny je priamo ovplyvnenou oblastou oblast priamo vyuZivana
planovanou trasou a jej pridruzenymi zariadeniami.

Z hladiska ochrany krajiny sa vSetky oblasti, z ktorych bude viditelnd planovana trasa s
pridruzenymi zariadeniami, povazuju za nepriamo dotknuté oblasti. Viditelnost zavisi od
nadmorskej vysky, od sklonu a dizky kopcov, povahy horskych Utvarov a od smerového a
vyskového priebehu cesty.

Ochrana pred hlukom a vibraciami

Priamo dotknuta oblast

V aktudlnom prostredi planovanej trasy je zataz na pozadi determinovana zvukmi prirody a
vzdialenymi zvukmi.

Dotknuta oblast pristupovych ciest (nepriamo dotknuta oblast)

Sucasna hlukova situacia v dotknutej oblasti pristupovych ciest je ovplyvnena cestnou premavkou
na hlavnej ceste 21.
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Odpadové hospodarstvo

Priame vplyvy

Oblast vystavby, v ktorej sa odpad zhromazduje a zbiera, je oblastou, ktord je priamo dotknutd
v sUvislosti s odpadom. Stavenisko, ktoré sa pouziva pri vystavbe, je tiez zahrnuté do priamo
dotknutej oblasti a mdézZe sa tu tiez hromadit odpad, ktorého zber je mozné pozadovat.

Nepriame vplyvy

Z hladiska nakladania s odpadmi mo6ze byt oblast, ktord sa pouziva na zber odpadu zo stavby v
obdobi prevadzky, zahrnuta do nepriamo dotknutej oblasti investicie.

6.SKUMANIE PODLA ENVIRONMENTALNYCH PRVKOV

6.1.0CHRANA PODY, PODZEMNYCH A POVRCHOVYCH VOD

Zakladné informacie

Poéda a podzemna voda
Topografické, geologické a agronomické aspekty oblasti planovania

V suvislosti s topografiou ovplyvnenych mikroregidénov su pre tento region typické kopce so
strednou nadmorskou vyskou.

Podla pripravného geotechnického hodnotenia verzie trasy prechadzaju oblastami andezitu,
andezitového tufu, sprase a na niektorych miestach hliny. Tieto spodné p6dy su prospesné z
hladiska zriedkavého vyskytu vysokej hladiny podzemnej vody, st v8ak dost citlivé na vodu a maju
sklon k poklesu v dosledku sprasovej vody a zvyseniu v dosledku ilovej vody. Pri kazdej verzii trasy
sa venuje osobitna pozornost zabezpedeniu primeraného odtoku a riadnej reguldcie erdzie.

Podla Uzemného planu Novohradskej zupy planované verzie trds nemaju vplyv na
polnohospodarsku oblast s vysokou produktivitou.

Podla Gzemného pldnu Novohradskej Zupy kazda oblast obce ovplyvnend planovanymi verziami
trasy spada do oblasti geologického rizika.

Najma verzie trasy ,A", ,A2" a ,C1" maju vplyv na podu s hodnotou pédy 31-40, ktora je o nieCo
menej Urodna uroven ako stredna. Verzia ,A" ma vplyv na podu povazovanu za stredne Grodnu na
velmi kratkom Useku. Ostatné Useky vsetkych troch verzii maju vplyv pomerne nedrodnt (11-
20, 1-10) pédu.

Zapadny obchvat Batonyterenye ma vplyv najmé na menej Urodnu podu s hodnotou pédy 10-20,
preto pokial ide o obsadenie pody je vyhodnejsi ako vychodny obchvat, ktory ma vplyv na velku
rozlohu Urodnejsej pody s hodnotou pédy 51-60.

Pokial' ide o vplyv obsadenia pédy vzhladom na Grodnu pédu, posudzované verzie sa povazuju za
také, ktoré ovplyviiuju mensi rozsah pléch urcenych v zdsade na Ucely pestovania ("A": 27,3 %,
"A2":12,6 %, "C1": 12,8 %) a neovplyviiuju pédu s vysokou hodnotou pddy, preto sa neocakavaju
vyznamné nepriaznivé vplyvy v dosledku vynatia dotknutej pody z oblasti ur¢enej na pestovanie.

Agronomické prostredie tunelov

Pody v oblasti, ktorou prechadzaju tunely, pozostavaju z vrstiev usadenych hornin, ktoré obsahuju
pieskové, ilové, slienité vrstvy. V niektorych oblastiach sa tam vyskytuju ryolitové a ryodacilové
tufy. Je mozné preukazat, ze v désledku horninovych podmienok oblasti tunely je
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mozné vybudovat pomocou vSeobecnych technoldgii na vystavbu tunelov. Nie sU potrebné
Specialne postupy zvysSujuce naklady na vystavbu. Konstrukcia tunela bude pravdepodobne
realizovana v pevnom skalnom masive.

Podla Registra banskych a geologickych sluzieb Madarska (Magyar Banyaszati és Foldtani Szolgalat
v skratke MBFSZ) posudzované verzie trasy maju vplyv na oblasti uholnych bani v oblastiach
Matraverebély I a Kisterenye III.

Podmienky podzemnych vod

Vysoka hladina podzemnej vody sa v oblasti planovania neocakava. Hladina vody sa bezne tvori
v dolinach pod 2-4 m.

Posudenie citlivosti skimanej oblasti

Na zaklade Narodného planu riadenia povodi patri oblast pldnovania do povodia Dunaja,
Ciastkového povodia rieky Tisa a oblasti podjednotky planovania rieky Zagyva.

Podla prilohy nariadenia 27/2004 (XII.25) KvVM o klasifikacii obci v citlivych oblastiach v suvislosti
so stavom podzemnych vod patria obce Batonyterenye, Etes, Salgotarjan, Karancsalja do citlivej
oblasti ohlfadom kvality podzemnych vod a obec Matraverebély patri do vysoko citlivej a
mimoriadne citlivej oblasti ohfadom kvality podzemnych véd. Somoskéujfalu nepatri do ziadnej
z oblasti kvality vod.

Podla prilohy 2.1 zrevidovaného Planu riadenia povodi Madarska z roku 2015 a mapovej databazy
Generalneho riaditelstva pre vodné hospodarstvo, hydrogeologické ochranné pasmo ,B" vodnych
zdrojov v obci Matraverebély je ovplyvnené verziou trasy ,A".

Verzia ,A" a ,A2" prechadza cez zdkonom chraneny vodny pramefi pozdiZ ich spolo¢ného tseku
trasy (,A“: v 124700 km, ,A2": v 4+700 km). Priamy prechod cez zakonom chraneny vodny
pramen nie je mozny, ale trasa mdze zostat v dotknutej oblasti.

Zakonom chranené pramene predstavuju nielen hydrologickl, morfologicku a spolo¢ensku hodnotu,
ale mézu tiez zohravat vyznamnu Ulohu pri ochrane biodiverzity ako $pecifického biotopu alebo
prostrednictvom vodnych tokov, ktoré zdsobuju vodou. Preto sa treba vyhnut priamemu vplyvu. V
pripade, Zze bude zvolend trasa ,A" alebo ,A2", musi sa v organizaénom plane oznadit dotknuta
oblast a podas vystavby sa musia stanovit a dodrziavat ochranné opatrenia.

Celd oblast ovplyvnena investiciou sa povazuje za citlivi na dusi¢nany.

Podmienky povrchovych véd

Vodné toky ovplyvnujuce planované trasy su uvedené v nasledujlcej tabulke:

Nazov vodného toku Dotknuté trasy

Vodny tok Blkk-vélgyi et A "

Batonyterenye W
Vodny tok Koétyhazi "A", "A2", "C1"
Vodny tok Csékasvélgyi "A", "A2", "C1"
Vodny tok Karancs "A", "A2", "C1"
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Nazov vodného toku Dotknuté trasy
Vodny tok Kazar a jeho pritoky "Batonyterenye E"
Vodny tok Kokényes-volgyi "A"

Vodny tok Szentkuti "A"

Vodny tok Vizslas "Batonyterenye E"
Vodny tok Tarjan "Batonyterenye E"
Pritok rieky Tarjan "A" "A2", "C1"
Vodny tok Zatké "A", A"

Krizujuce toky su recipientmi dazdovej vody prichadzajlucej z okolitych oblasti a padajucej na
planovanu dialnicu.

Podla platnych pravnych predpisov nesmie odvadzanie dazdovej vody z dialhice do vodného toku
spOsobit zhorSenie kvality vody. Preto pred odvadzanim dazdovej vody do recipientu musi byt v
priekopach zabudovana konstrukcia pre zber sedimentov.

Podla Uzemného planu Novohradskej Zupy sa zéna zvodnenej vrstvy nenachadza v oblasti
planovania.

Skumana oblast v rdmci podjednotky planovania Zagyva - podla map potencidlnych povodni
s pravdepodobnostou opakovania raz za 30 rokov (3,3 %), 100 rokov (1 %) a 1000 rokov - nie je
ohrozena povodnami.

Demonstracia planovaného odvodnenia

V sulade s planmi bude dazdovad voda stekajlca z cesty a okolitého terénu Standardne
zhromazdovand a odvadzana do krizujucich prijimajucich vodnych tokov zemnymi priekopami na
oboch stranach.

Na obojstrannej cestnej priekope sa pred recipient umiestni konstrukcia pre zber a Cistenie
sedimentu.

V Useku sa nachadzaju nasledujuci recipienti zrazkovej vody: vodny tok Szentkdti, vodny tok
Blkk-volgyi, vodny tok Kokényes-volgyi, vodny tok Kotyhazi, vodny tok Csdkas-volgyi, vodny tok
Zatko, vodny tok Karancs.

Verzia trasy ,A" ovplyvnuje hydrogeologickd ochrannd zénu. Pri tomto Useku si priekopy vyzaduju
vodotesny kryt.

Pozdizny ndvrh vozovky cez cely Usek je 10 % alebo viac, takze na Gcely ochrany obrubnikov je na
oboch stranach potrebna vonkajsia obruba pre odvod vody. Té sa bude otvarat kazdych 50 metrov
a bude odvadzat zrdzkovli vodu do obojstrannych priekop cez Sikmy Zlab. Odvodnenie
oddelovacieho pruhu sa v tomto pripade vykona odtokovym zlabom a priecnym kanalom
umiestnenym po kazdych 200 m.

V pripade vyhibenin je potrebné umiestnit krytt odvodfiovaciu priekopu vedla vozovky. Ak bude dlh&ia
ako 200 metrov, bude potrebné umiestnit pozdizny kanal vedeny pod odvodriovacou priekopou
vyhibeniny, ktory sa potom vyvedie do priekopy na hréadzi. V pripade nosnej konstrukcie opornej
steny je tiez potrebné navrhnut pozdiznu odvodriovaciu priekopu pre odtok zrézkovej vody.

V pripade vyhibenin musi byt navrhnuty zachytny odkvap na zachytavanie vody z poli.

Vplyvy pocas vystavby
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Vplyvy na geologické atvary, podzemné vody pocas vystavby

V suvislosti s investiciou je nevyhnuté zniZenie kvality pddy a povrchu, oblast vyuZivana cestnou
komunikaciou a jej suvisiacimi zariadeniami bude sGc¢astou infrastruktury.

Skumana trasa z vadsej Casti prechadza lesnymi oblastami a ovplyvriuje pofnohospodarsku pédu,
preto vystavba predpoklada znacné vyuzitie Gzemia. Orna poda s vynikajucou produktivitou vsak
nie je ovplyvnena, preto je nepriaznivy vplyv obsadenia Uzemia v tomto ohlade niZzsi.

Pldnovanu cestu je mozné umiestnit v topografickych podmienkach s vyraznymi vyskovymi
rozdielmi, trasovanie je velmi r6znorodé, preto sa planuje vystavba viaduktov, tunelov a
podpornych Struktir opornych murov, ¢o povedie k vyraznému naruseniu a zatazi vo vztahu ku
geologickému atvaru. Z doévodu topografickych podmienok s vyraznymi vyskovymi rozdielmi sa
striedaju Useky s jamami znacnej hibky a s kopcami znaénej vysky a ich realizacia si vyzaduje
rozsiahle vykopové prace.

Na konecné alebo docasné vynatie oblasti vyuzivanych na investiciu sa stavebné a dobyvacie
oblasti z polnohospodéarskeho povolenia ziskaju z prislusného katastra nehnutelnosti. Na tychto
miestach musi byt horna vrstva humusu odstranena podla planu riadenia humusu, potom
skladovana oddelene na docasnych kopcoch a méze sa pouzit poc¢as stavby.

Vdaka tazkym vozidldm sa p6da pocas vystavby stava hutnejSou.

Podla prilohy ¢ 5 nariadenia vlady ¢. 123/1997 (VII. 18) o ochrane vodnych systémov,
perspektivnych vodnych systémov a zariadeni na dodavku pitnej vody, mézu byt dialnice alebo
hlavné cesty vybudované bez obmedzenia, ak ovplyviiuju hydrogeologickd ochrannd zénu ,B," s
pouzitim vodotesného systému odvodniovacich priekop pre dazdovu vodu.

S vynimkou mimoriadnych udalosti, ktoré ohrozia zdravie ludi alebo Zzivotné prostredie, v
pracovnych oblastiach sa neocakava zZiadna kontaminacia pody. Pre pripad mimoriadnych udalosti,
ktoré ohrozia zdravie ludi alebo Zivotné prostredie, dodavatel a potom prevadzkovatel musi mat
vhodny nlddzovy plan pocas prevadzky.

Vplyvy na povrchové vody pocas vystavby

Polas vystavby mdzu byt vplyvy na kvalitu vodnych tokov a inych povrchovych vdd vyrazné.
Skimané trasy prechadzaju niekolkymi odvodriovacimi priekopami. Pocas realizacie mozu
nepriaznivé vplyvy vzniknut pri Gdribe a opravach strojov v blizkosti vodnych tokov a
odvodriovacich priekop. Preto sa pri vystavbe konstrukcii a trds musi dbat na to, aby nedo$lo ku
kontaminacii vodnych tokov.

Projekt bude mat vplyv na evapotranspiraciu a infiltraciu povrchovej vody z prvkov vodnej bilancie.
V désledku zakrytych povrchov sa priestorové odparovanie zvysi, zatial’ o povrchova infiltracia sa
znizi, pricom bilancia zostane zachovana. Projekt nebude mat citelny vplyv na vodnu bilanciu.

Trasa vedena na nabrezi mbéze zmenit povodia ich rozbitim. Tento efekt vSak je mozné neutralizovat
potrubnymi priepustmi, mostmi a starostlivym navrhom systému priekop.

Vplyvy pocas prevadzky
Vplyvy na geologicky Utvar, podzemné vody pocas prevadzky

Odvodnenie cesty sa zrealizuje formou zemnych vykopov; kryté jamy budl navrhnuté pre Usek, v
ktorom trasa ovplyvnuje vodné ochranné pasmo.
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Pocas prevadzky moéze dojst ku kontaminacii pédy a podzemnych vdd, najma v dbsledku emisii z
verejnej dopravy, znedistujlcich latok usadenych na prachu sadajtcich zo vzduchu a prachovych
Castic kontaminovanych olejom popri ceste. K nim patria abrazne materidly, maziva, kvapky
benzinu, kvapalina zo solenia v zime, sadajuci prach. Po¢as beznej prevadzky tieto materialy padaju
na cestu so zrazkami a sU zachytené obrubnikom a priekopou pri ceste.

Predpokladané znedistujice derivaty CH a tazké kovy prenikaju do pédy v malom rozsahu, ale na
zaklade literatlry a vysledkov $tadii sa znedistujlce latky zablokujd v hornej 30 cm vrstve pody a
zneclistujlce latky vyplavené do priekopy zrazkami sa dostdvaju do pbédy ako pddne castice a
ukladaju sa vo forme tenkej vrstvy kalu. Prenikajlice znedistujuce latky sa rozkladaju na biologicky
film v korenovej casti rastlin. Odstranenie derivatov CH v nezakrytych zemnych priekopach vo
vzdialenosti 500 m je ucinné na 70-80 % v pripade nizkej Urovne zrazok. To znamena, ze ich
mnozstvo je zanedbatelné, ked sa dostanu do recipientu. Koncentracia znedistujlcich latok sa dalej
Znizi pomocou zadrziavacieho a odvodriovacieho systému.

Koncentracia kontaminujucich latok vo vzduchu rozptylenych difiznym sp6sobom z dévodu
premavky je zriedend a nemd vyznamny vplyv na oblasti pozdiz cesty.

Pocas prevadzky mdze zimné odmrazovanie tiez kontaminovat pddu penetraciou a podzemnu vodu.
Toto riziko sa vyrazne znizi kvéli tomu, ze tento kontaminujuci ucinok trva relativne kratke ¢asové
obdobie, zvycCajne v pasme 10 - 15 m od osi cesty so znizujlcou sa koncentraciou pri zvysujlcej sa
vzdialenosti od okraja cesty.

Realizacia planovanej investicie nezmeni vztahy medzi povrchovymi a podzemnymi vodami.

Pri dodrzani ochrannych opatreni (napr. pri pouziti modernych ekologickych strojov a
technologickych zariadeni) nema realizécia vystavby cesty nepriaznivy vplyv na podzemné vody.

Vplyvy na povrchové vody pocas prevadzky

Vplyvy ovplyviujlce stav povrchovych vod pocas prevadzkového obdobia su hlavne determinované
spbsobom a efektivnostou odvodnenia nového Useku cesty. Pri pldnovani odtoku sa musia zohladnit
geologické podmienky a inzZinierske siete v oblasti.

Poclas prevadzky mézu byt povrchové vodné toky vaésinou nepriamo kontaminované. Kontamindacia
mdze zasiahnut vodné toky prenosom kovov cez podzemnu vodu, gumy z opotrebovanych &asti
vozidla a paliv z kvapkania, inych olejov a chladiacich latok, ako aj prachu z dévodu prasnosti
povrchu vozovky a odmrazovacieho materialu uvolfiovaného na povrch vozovky. Nepriaznivy vplyv
solenia m6ze mat vplyv na recipientov iba kratko a v malej miere v dosledku zriedovacieho uc¢inku
vody vzniknutej pocas topenia snehu.

Priame zneclistenie vodnych tokov méze nastat z dévodu mimoriadnych udalosti, ktoré ohrozia
zdravie ludi alebo Zivotné prostredie, ktoré je mozné lokalizovat a eliminovat predovsetkym
kontrolou $kdéd. V suvislosti s incidentmi kontaminacie, uhlovodikové derivaty maju najviac
nepriaznivy vplyv na kvalitu, ako aj na rastliny a zivocichy vo vodnych tokoch. Pravdepodobnost
vzniku mimoriadnej udalosti, ktord ohrozi zdravie ludi alebo Zivotné prostredie a skutoénost, Ze
nastane v blizkosti vodnych tokov, je mala.

Dotknuté vodné toky slUZia ako recipienty zrazkovej vody na ceste. Limitné hodnoty emisii pre
priamy odtok vody do recipientu podla klasifikacie chranenych oblasti kvality vody su upravené v
prilohe ¢. 2 nariadenia ¢. 28/2004 (XII.25) KvVM. Podla vypocitanych hodn6t odhadované
znecistenie olejom nepresahuje pripustné limitné hodnoty, dokonca ani prisnejsie hodnoty 5 mg/!I
podla prerusovaného toku, v pripade otvorenych priekop alebo krytych priekop. Odhaduje sa teda,
ze kontaminacia olejom v recipientoch bude pod limitom.
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V tejto suvislosti je postacujuca vystavba viacerych konstrukcii na zachytavanie sedimentov, ked' sa
do recipientu privadza zrdzkova voda. Na konci konstrukcie na zachytdvanie sedimentov musi byt
pred vypustenim vody nainstalovana kolajnica pre zabezpecenie bariéry zo Stetovnic. Konstrukcia na
zachytavanie sedimentov chrani odvodnovacie zlaby pred fyzickou kontamindciou a kolajnica
poskytuje uzavretie v pripade poskodenia.

Environmentalne opatrenia a monitorovanie

Opatrenia odporacané na ochranu geologického Gtvaru, podzemnych vod

Docasné a konecCné vyuzivanie polnhohospodarskej pédy na akykolvek Gcel si vyZzaduje povolenie.
Povolenie sa musi ziskat vopred, pred zacatim vyuzivania polhohospodarskej pédy (na iné Gcely).

Kopce humusu sa az do pouzitia skladuju bez buriny. Rastu buriny sa musi zabranit na povrchu
docasnych kopcov az do ndavratu v krdtkom case. Rastu buriny je nutné predchadzat kosenim v
eSte pred vytvorenim semien.

Po zacati prac sa musi polnohospodarska p6da docasne vyuzivana napriklad ako docasné
stavenisko, pre kontajnery, mobilné mieSacie zariadenie, obnovit.

PocCas vystavby sa pouzivaju iba stroje a dopravné prostriedky vo vynikajucom stave, aby sa
zabranilo kontamindcii, a vykonavaju sa na nich pravidelné technické kontroly.

V pripade potencidlnych mimoriadnych udalosti, ktoré ohrozia zdravie ludi alebo Zivotné prostredie
by sa malo okamzite prijat opatrenie proti Sireniu kontaminacie. Uvolnené znedistujace latky sa
pozbieraju impregnovanym médiom (p6dou) do utesnenej nddoby a zaobchadza sa s nimi v sulade
s ustanoveniami nariadenia vlady ¢. 225/2015 (VIL.7).

V priebehu vystavby sa mézu pouzivat iba mineralne suroviny (hornina, $trk, piesok, hlina a ich
zmesi) vyrobené na zaklade uc¢inného a platného regulacného schvalenia.

Polas vystavby cesty sa pdda stava hustejSou, ¢o je mozné minimalizovat zmensenim pracovnej
plochy, zabranenim vacsich udupanych miest, ako je potrebné, ako aj minimalizaciou doby vplyvu
strojov a organizaciou prace.

V chranenej oblasti vodnych ploch sa musi venovat osobitnd pozornost zabraneniu kontaminacie
dodrziavanim technologickej discipliny a Udrzby strojov poéas vystavby. Musia sa pripravit vSetky
mozné scenare vzniku Skody a plany $kéd musia obsahovat prevenciu kontaminacie podzemnych
vod.

Verzia ,A" a ,A2" prechadza cez zdkonom chraneny vodny pramer pozdiZ ich spolo¢ného tseku
trasy (,A“: na 12+700 km, ,A2"“: na 4+700 km). Podas vystavby sa musi venovat osobitna
pozornost ochrane zdkonom chraneného vodného pramena.
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Opatrenia odporucané na ochranu povrchovych vod

Technologické zariadenia a konstrukcie budu prevadzkované a prevadzka bude organizovana tak,
aby sa zabranilo znedisteniu vody spdsobenému pracami. Vo véeobecnosti sa odporuca pouzivat
moderné ekologické a technologické zariadenia.

Aby sa predi$lo mimoriadnej neocakdvanej kontamindcii, musi sa dosledne monitorovat sulad s
technologickymi predpismi a technicky stav zariadeni.

Pocas vystavby sa pri Cisteni strojov musi pozornost venovat tomu, aby sa kontaminovana voda
nedostala do vodného toku.

Vystavba prechodov cez vodné toky a korekcie zvodnenej vrstvy sa realizuja v obdobi nizkej hladiny
vody, pred zacatim prac sa tieto musia prekonzultovat s prevadzkovatelmi a pri pracach na kanali
sa vyzaduje odborny dohlad.

Pocas vystavby prechodov cez vodné toky a priepustov sa musi zabezpecit volny tok vody a po
dokonceni vystavby musi byt dno vodnych tokov obnovené.

Pocas doby vystavby sa komunalna odpadova voda vyprodukovana na pracoviskach zhromazduje
v uzavretych kontajneroch a zneskodnuje sa v Cistiarni odpadovych vod s predupravou.

6.2.0CHRANA KVALITY OVZDUSIA

Aktualny stav

Zakladné znedistenie ovzdusia je mozné povazovat za prijatelné a vplyv znedistenia ovzdusia
z cesty madarska strana povazuje za zanedbatelné pre slovensku stranu.

Vplyvy vystavby

V blizkosti staveniska je mozné oclakavat znelistenie prachom z cestnych a dopravnych vozidiel,
nakladania prepravovaného materidlu, zo stavebnych technoldgii, tazby pédy a terénnych Uprav.
Ocakavané znedistenie ovzdusia pocas vystavby je do¢asné a méze sa vyskytnut iba do 150-200
metrov od pracovnej oblasti.

Vybudovanie cestnej siete na madarskej strane nepredstavuje Ziadne riziko ochrany ovzdusia pre
priame prostredie na slovenskej strane.

Vplyvy prevadzky

Na zaklade hodnét imisii ziskanych vo vypoctoch referencného stavu pre rok 2033 na madarskej
strane mozno dospiet k zdveru, Ze pri porovnani s aktudlnym stavom sa bude predpokladat
zlepSenie koncentracie vSetkych testovanych zlozZiek v referenénom stave.

Na zaklade hodno6t imisii z vypocCtov vyhliadky na rok 2033 pre vsSetky tri verzie je mozné
konstatovat, Ze konkrétne hodinové a 24 hodinové limitné hodnoty sU priamo a nepriamo
ovplyvnené s velkou istotou pre vSetky tri vzdialenosti (10, 20 a 50 metrov).

Investicie na madarskej strane nemaju vplyv na slovensku stranu.

Environmentalne opatrenia a monitorovanie

Pocas vystavby musi byt pracovna oblast navrhnutd, prevadzkovana a udrziavana tak, aby sa
minimalizovalo uvolfiovanie znedistujlcich latok do Zivotného prostredia.

Miesta tazby by mali byt ¢o najblizsie k trasdm a prednostne by dopravné trasy mali byt uréené
tak, aby sa vyhybali obyvanym oblastiam.
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Lokality so strojmi a zariadeniami pouzivanymi na stavbu by sa mali nachadzat ¢o najblizsie k trase,
mimo obyvanych oblasti a malo by sa zabranit zbyto¢nym presunom na okolitych cestach.

Materidly pouzité pri stavbe sa musia prepravovat v uzavretom kontajneri alebo v docasnom
ochrannom kontajneri, ktory zabranuje praseniu a rozliatiu alebo prostrednictvom ureného stroja,
dopravného vozidla takym spdsobom, aby sa zabranilo znedisteniu ovzdusia.

Stroje a dopravné prostriedky musia spifiat poziadavky na ochranu ovzdusia stanovené v platnych
pravnych predpisoch. Musia sa pouzit najlepsie dostupné techniky (Best Available Techniques;
BAT).

Stroje, ktoré st vhodné aj na pouzitie na cestach, by sa mali pouzivat iba s platnou dopravnou
licenciou a stroje, ktoré nie sU vhodné na cestni premavku, musia mat prislusné licencie a
osvedclenia preukazujlce, Ze ich emisie nepresahuji povolenu Uroven.

Emisie latok znecistujucich ovzdusie sa musia znizit optimalizovanou prevadzkou strojov a
dopravnych prostriedkov. Musi sa zabranit zbytoénej volhobeznej prevadzke strojného zariadenia.

Skladovanie materidlu v exteriéri by malo byt navrhnuté tak, aby minimalizovalo uvolfiovanie
latok znecistujucich ovzdusie do zivotného prostredia.

Pocas nakladania sa musia prijat vhodné opatrenia, aby sa zabranilo pohybu materialu
prenasaného vzduchom.

Pri zemnych pracach je potrebné kropit v primeranych intervaloch - ako je uvedené v technologickej
prirucke - ak je poda uz spravne zhutnend a nie je potrebné kropenie podla technologickych
pokynov, ale vystavba vrstvy CKT sa planuje len o niekolko tyzdriov alebo mesiacov neskér, preto
je potrebné polievat lokalitu, ak po 5 dfioch nedoslo k zrdzkam, kvdli dodatoénej ochrane proti
prachu.

Na zastavanych Usekoch musia byt svahy zatrdvnené ¢o najskér a musi sa zrealizovat vysadba
rastlin, aby sa znizilo mnoZstvo prachu.

Polas vystavby je zakdzané emitovat latky znedistujlice ovzdusie a pachy, ktoré trvalo presahuju
limitné hodnoty v Uzkej 50 metrovej oblasti od staveniska a dopravnych tras.

Délezité je vyhnut sa vyuzivaniu nekrytych ciest okolo obyvanych oblasti na prepravu. Ak je to
nevyhnutné, trasy (najméa v suchom pocasi) by sa mali pravidelne polievat.

Nepovazujeme za potrebné navrhovat monitorovacie miesta kvality ovzdus$ia v oblasti pldnovania.
Ak sa to bude javit ako potrebné neskdr, monitorovacie miesta kvality ovzdusia by sa mali urcit na
rovnakych miestach ako monitorovacie miesta hluku (najma v Usekoch, ktoré su blizsie k obyvanym
oblastiam).

Zabezpeclenie monitorovania ochrany ovzdusia z dévodu predpokladaného znecistenia ovzdusia
sposobeného madarskou stranou nie je na slovenskej strane opodstatnené.
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6.3.0CHRANA VOINE ZIJUCICH DRUHOV

Aktualny stav

Posudzovana investicia sa tyka dvoch narodnych chranenych Guzemi, Chranenej krajinnej oblasti
Karancs-Medves a Chranenej oblasti pastvin porastenych drevinami Markhazapuszta.

Tabul'ka 6.1: Rozloha oblasti vyuzivanych kazdou verziou trasy v chranenych prirodnych
uzemiach

Verzia trasz I

IIAII +
Chranené prirodné uzemie pristupova o s
. A2 Ci1
priemyseln
a cesta

Chranena krajinna oblast
Karancs-Medves

Chranena oblast pastvin

porastenych drevinami
MArkhAzaniiszta

99,264 m? 99,575 m? | 113,934 m?

93,937 m? 3,363 m? 6,221 m?

Chranena krajinna oblast HUBN20063 "Karancs" s vysokou prioritou ochrany je priamo dotknuta
véetkymi tromi verziami trasy na rozlohe 4 457 m2 (0,4 ha), kedZe oblast vyvlastnenia je
v rovnakej dotknutej zéne.

Verzie trasy ovplyvnuju vsetky prvky Narodnej ekologickej siete.

Tabul'ka 6.2: Rozloha oblasti vyuzivanych kazdou verziou trasy a obchvatmi v prvkoch
Narodnej ekologickej siete

Dotknuté prvky siete (m2)

Verzia trasy - - - -
hlavna koridor naraznikova
zona zona

Verzia AT 4 pristipova 285,714 128,185 187,042
priemyselna cesta ! ! !

Verzia "B-A" + pristupova 285 711 28 974 187.042
priemyselna cesta ! ! !

Verzia "A2" 111,677 34,861 186,703
Verzia "C1" 127,354 60,119 188,711
Zapadny obchvat Kisterenye - 20,731 -
Vychodny obchvat Kisterenye - - 13,238

Prirodzeny stav vacsiny vegetacnych jednotiek ovplyvnenych touto cestou je degradovany: tato
oblast pozostdva z nadmerne vyuzivanych byvalych pasienkov, druhotnych suchych tradvnych
porastov, krovin, lesov s nepévodnymi drevinami. NajcennejSou prirodnou oblastou su lesné stepné
Iuky, ktoré su bohaté na hlavacik (Adonis vernalis) (verzia "A", Usek 7+370 — 7+610 km), a staré
zonalne lesy (dubové a dubovo-hrabové lesy) (verzia "A", usek 8+010 - 9+000, 18+470 -
20+120 km) v Chranenej oblasti pastvin porastenych drevinami Markhazapuszta.

Spomedzi vSetkych lokalit biotopov eurdpskeho vyznamu je mozné preukazat priamy vplyv pre
kazda verziu trasy v Chranenej prirodnej oblasti s vysokou prioritou HUBN20063 "Karancs" pri
biotope dub-hrab (91G0) na ploche 1 113 m?2 a pri biotope dub cerovy -dub (91M0) na ploche
2,218 m2.
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Pre kazdl zo skimanych verzii trasy je mozné konstatovat priame alebo nepriame vplyvy na
chranené druhy rastlin, ako aj chranené biotopy chranenych druhov, ich zhrnutie je uvedené v
nasledujucej tabulke:

Tabul'’ka 6.3: Pocet chranenych druhov rastlin, ktoré st priamo dotknuté verziami trasy
a obchvatmi, pocet rastlin a ich ochranarska hodnota vyjadrena v peniazoch

Chranené druhE rastlin I
Verzia trasy pocet pocet hodnota

druhov rastlin (HUF)
Verzia "A" + pristupova 5 2230 11.490.000
priemyselna cesta ! !
Verzia "B-A" + pristupova 5 2230 | 11.490.000
priemyselna cesta ! !
Verzia "A2" 5 610 3,410,000
Verzia "C1" 6 532 2,975,000
Zapadny obchvat Batonyterenye: - - -
Vychodny obchvat Batonyterenye: - - -

Vplyv na biotop chrédnenych druhov zvierat sa da uréit aj pre vetky verzie trasy. Strata Zivotného
priestoru moéze byt vyznamna najma pre druhy, ktoré si naviazané k uréitému Zivotnému priestoru
a rastlinnej potrave. Nasledujluca tabulka sumarizuje vyuzitie biotopu chranenych druhov zvierat.

Tabul'’ka 6.4: Pocet chranenych druhov zvierat, ktoré si priamo dotknuté verziami
trasy a obchvatmi a vyuzitie ich biotopu v suvislosti s regionalnou populaciou

Chranené druhy zvierat
Verzia trasy &
pocet vers s
druhov vyuzitie biotopu
Verzia "A" + pristupova 6 druhov + VIPIEIING - P73 2 ey, mene)
i . ) vyznamné pre 4 druhy a 1 triedu
priemyselna cesta 1 trieda o ,
(obojzivelniky)
Verzia "B-A" + pristupova 6 druhov + Vyznamn(,e pre 2. druhy, MenE]
i X . vyznamné pre 4 druhy a 1 triedu
priemyselna cesta 1 trieda v ,
(obojzivelniky)
Vyuzitie biotopu nie je vyznamné pre
Verzia "A2" & druhov + Ziadny druh alebo triedu
1 trieda A ,
(obojzivelniky)
Verzia "C1" 5 druhov yyu2|t|e biotopu nie je vyznamné pre
ziadny druh
Zapadny obchvat Batonyterenye: 1 druhov Vyznamné vyuzitie
V pripade obojzivelnikov sa trasa
Vychodny obchvat Batonyterenye: 1 trieda nachadza % blizkosti miesta
doblezitého pre ich zZivot a mnozenie.

Vplyvy vystavby

Dotknutymi stranami su prirodné biotopy, ich fléra a fauna a polovné druhy volne Zijlucich zvierat
nachadzajlce sa v celej dotknutej oblasti.
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¢as planovanych prac sposobi vystavba novej cesty stratu biotopu. Rozsah straty zavisi od dizky a
Sirky cesty, Sirky zakladne, velkosti a umiestnenia pomocnych zariadeni a od poctu, velkosti
a kvality dotknutych biotopov. Kvalita znamend prirodzeny stav biotopu. Cim vy$sia je hodnota
prirodzenosti, tym vacsi je rozsah negativnych vplyvov spésobenych vozovkou.

PoCas vystavby sa zmeni aj okolity Zivotny priestor, pretoze zriadenie pridruzenych zariadeni
(docasné stavenisko, obsluzny priestor, skladové priestory, obsluzna cesta atd.) pre prace moéze
mat za nasledok docdasnu stratu zivotného priestoru a biotopu. Tato aktivita je vyznamna, ak sa
tieto lokality a najméa stavebné cesty budl nachadzat v oblastiach ochrany prirody s vysokou
hodnotou. V takom pripade, ak je to mozné, by sa tieto miesta mali vytvorit inde, alebo ak to
technoldgia neumoziiuje, potom by sa mala minimalizovat zataz na biotop.

Pocas vystavby dochadza k zvysenej premavke tazkych vozidiel kvoli doprave a stavbe, ¢o mbze
docasne spdsobit dalSie zataZenie prvkov Zivotného prostredia (znecistenie vzduchu, nadmerny hluk
atd.). TaktieZz to docasne pbsobi na volne zZijuce druhy zvierat, takze musime vziat do Uvahy
skutocnost, ze niektoré z citlivejSich druhov moéZzu migrovat z oblasti alebo mézu zmenit svoje
spravanie poc¢as vystavby. Pravidelna ludska pritomnost ma tiez rusivy vplyv, takZze migracia moze
byt dbésledkom. Pri cennych biotopoch to mdze mat za ndsledok findlnu migraciu druhov, ktoré
toleruju menej ruchu.

V pripade chranenych prirodnych oblasti sa kazda verzia trasy dotyka chraneného Uzemia. V pripade
Chranenej oblasti pastvin porastenych drevinami Markhazapusztai verzia ,A" prechadza stredom
tejto oblasti, ¢o ju nasledne rozdeluje na mensie jednotky s mensSou rozlohou. Jej integrita bude
vazne ohrozena, hoci nebola oznacena ako celok kvoli polhohospodarskym pozemkom.

Dal$ou chranenou oblastou je Chranend krajinna oblast Karancs-Medves, z ktorej je zasiahnutd
oblast Karancs. Chranend oblast vratane vyznamnej casti pohoria malej rozlohy je zatial bez
verejnych komunikacii a tesi sa relativnemu pokoju. Hoci planovana trasa prechadza vychodnou
¢astou tohto Uzemia, ktord ma viac Ucéinkov antropogénnych ¢innosti, ¢ast predelend cestou (46,1
ha) je oddelena od zvysného pohoria. Aj tu je ohrozena integrita chraneného Uzemia. Oddeleny
blok 46,1 ha predstavuje 2 % Chranenej oblasti Karancs.

V oblasti zije niekolko jedincov mnohych chranenych druhov rastlin a ocakdva sa, ze budu
zasiahnuti a budu spadat do priamo dotknutej oblasti.

Pocas Studie sme sledovali vyskyt chranenych druhov rastlin na viacerych miestach, ktory sme sa
snazili posudit ¢o najpresnejsie a zaroveri sme pouzili Udaje poskytnuté riaditelstvom Narodného
parku Blkk. Nasledujuca tabulka obsahuje zoznam druhov Zijucich v priamo ovplyvnenej oblasti a
postihnutych pocas vystavby. V pripade populdcii s velkym poétom tazko viditelnych a rozptylenych
vzorcov spravania sme pouzili odhad poctu jedincov.

Tabul'ka 6.5: Chranené druhy rastlin a ich pocet v kazdej priamo dotknutej oblasti
kazdej verzie trasy

Km ¢. Druh rastliny Pocet
rastlin
Verzia A"
3+160 | bledavka ihlanovita (Ornithogalum ~100
brevistylum)

E4+220_E4+2R0 hlavAacik (Adonic varnalic) 181
VT ZOUT9 T OUUU Tavauoliv \I‘\UUI'IO VUI'IGI’O} TOT
A+A20 hlavAadik LAdopic varnalic) 14 hlavAacik
U TS0U0U avaoliix \I_l\.lUl”\J VV'I'UI’O, ™rrhmavaornn

7+340-7+540  (Adonis vernalis) ~900
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Km no. Druh rastliny Pocet
rastlin
7+640 | bledavka ihlanovita 5
(Ornithogalum brevistylum)
7+830 | kukucka vencova (Lychnis coronaria) 7
7+880 | bledavka ihlanovita 5
(Ornithogalum brevistylum)
8+320 | paprad ostnata (Dryopteris carthusiana) 1
8+510 | hlavacik (Adonis vernalis) 113
8+510 | hrachor travolisty (Lathyrus nissolia) 5
8+610-8+660 | hlavacik (Adonis vernalis) 486 paprad
18+360 | ostnata (Dryopteris carthusiana) 11 Kukucka
19+280-370 vencova (Lychnis coronaria) 50
Pristupova priemyselna cesta Zagyvapalfalva
0+340 | hrachor travolisty (Lathyrus nissolia) 12
0+550-0+630 | hiavacik (Adonis vernalis) 357 hrachor
0+580 travolisty (Lathyrus nissolia) 2
Verzia “A2"
0+350 | hrachor travolisty (Lathyrus nissolia) 42
0+670 [ htavacik (Adonis vernalis) 3
0+770-0+950 | bledavka ihlanovita (Ornithogalum brevistylum) 500
4+470 | hrachor travolisty (Lathyrus nissolia) 2
paprad ostnata (Dryopteris carthusiana) 11
kukuCka vencova (Lychnis coronaria) 50
Verzia "C1"
0+350 [hrachor travolisty (Lathyrus nissolia) 42
04670 |hlavacik (Adonis vernalis) 3
0+770-0+890 | bledavka ihlanovita ~300
(Ornithogalum brevistylum)
2+670 | hlavacik (Adonis vernalis) 84
3+930 | vstavac obyc&ajny (Orchis morio) 1
4+310-4+370 | hlavacik (Adonis vernalis) 31
9+050 | kuku€ka vencova (Lychnis coronaria) 8
114250 paprad ostnata (Dryopteris carthusiana) 11
12+170-12+260 ‘ kukucka vencova (Lychnis coronaria) ‘ 50
Pristupova cesta Somoskadujfalui
0+290 kuku&ka vencova (Lychnis coronaria) 2

Na kazdom stavenisku by sa mal brat ohlad na ni¢enie prirodnej vegetacie a pddnej pokryvky, ¢o
by umoznilo vznik alebo Sirenie agresivnych druhov v novych oblastiach. Spomedzi rastlinnych
druhov, ktoré sa vratia na volny povrch, je pravdepodobnost usadzovania invaznych druhov
vysokd a moze sa stat dominantnym druhom na novych povrchoch v prostredi vratane invdznych
druhov. To predstavuje vyraznu hrozbu pre ostrovéeky vegetacie, ktoré su stale v ich prirodzenom
alebo prirodnom stave a zostanu po vystavbe.



V kazdom pripade sa tiez oCakdva, ze sa usadia invazne druhy rastlin, ktoré uz predstavuju
potencialnu hrozbu pre uvedené biotopy. Fragmentacia biotopov a vznik novych hranic pomaha
rozsirovat invazne rastliny.
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Na okrajoch tratovych zariadeni ako su, napriklad, verejné komunikacie, sa pozoruje mnozenie
niekolkych invaznych druhov, Co sa tiez o¢akava v skimanej oblasti.

Niektoré invazne dreviny, ako napriklad agat biely alebo strom pajasen, sa po poskodeni koreriov
rychlo zaénl mnozit, ¢o urychluje ich Sirenie. Vysledkom je, Ze sa Sirenie invaznych druhov v okoli
pracovnej oblasti vzdy zintenzivni a zvacsi sa plocha nimi infikovanych oblasti.

Pocas vystavby sa zohladnilo Sirenie nasledujucich invaznych rastlin:

>

Agat biely (Robinia pseudoacacia) - jeho vsetky druhy su rozSirené v dotknutej oblasti.
Intenzivna tvorba vyhonkov sa oCakdava v dbsledku poskodenia korefiového systému. Pocas
horenia drevin su jeho semena stimulované teplom alebo uvolfiovanim poédy a vdaka
slne¢nému Ziareniu sa masivne zacdinaju mnozit. M6ze zmenit prirodzenl vegetaciu.

Pajasen (Ailanthus altissima) - pocas sledovania sa nasli mladé korene v zalesnenej oblasti
agatu na kopci Kerek nad Dugdel-puszta. Je to mimoriadne agresivny druh stromu, ktory
vdaka svojim silnym alelopatickym vlastnostiam rychlo vytestiuje druhy prirodzenych
rastlinnych spolo¢enstiev. Podobne ako agat sa dokaze velmi rychlo rozmnozovat. Lahko sa
Siri aj zo semien.

Javor jasenolisty (Acer negundo) - typicka drevina lik a miest s vysokou podzemnou vodou,
ktoré su pokryté stromami, zvycajne pri vodnych tokoch v Udoli vodného toku Kazar a Salgé.
Jeho semend sa lahko $iria vetrom, ma tendenciu tvorit spontdnne lesy, a preto zohrava
ulohu pri spontdannom zalesfiovani otvorenych povrchov na lukach pokrytych stromami.
Zostava pod domacimi druhmi ihlicnatych drevin.

Pohankovec cesky (Fallopia x bohemica) - niektoré populacie ma v udoli vodného toku Salgdé,
na zaciatku vychodného obchvatu Kisterenye, v Gidoli toku Kazar a na ceste ¢. 21135. Siri sa
hlavne s podzemkami, takze péda z tejto oblasti by sa nemala inde pouzivat! D& sa regulovat
pomocou chemického ni¢enia burin a mechanického nicenia. Je to najagresivnejsia invazivna
rastlina v krajine.

Zlatobyl’ obrovska (Solidago gigantea) - v dotknutej oblasti sa vyskytuje hlavne v uGdoli
vodného toku Salgd, v degradovanych travnych porastoch. Moze sa $irit takmer vsade
pomocou vrstvy humusu infikovanej podzemkami a semenami pocas pohybu pédy. Moze
zmenit prirodzenu vegetaciu. Mdze sa dobre udrziavat kosenim, ale neda sa Uplne odstranit,
pretoze na okrajoch su vzdy klicky.

Zlatobyl kanadska (Solidago canadensis) - rastlinny druh Zijuci v naruSenych travnych
porastoch, v oblastiach leziacich Uhorom, v Udoliach a bol ndjdeny takmer vSade v dotknutej
oblasti. Moze sa Sirit takmer vSade pomocou vrstvy humusu infikovanej podzemkami a
semenami po¢as pohybu pddy. M6ze zmenit prirodzenl vegetaciu. Moze sa dobre udrziavat
kosenim, ale neda sa Uplne odstranit, pretoze na okrajoch su vzdy kli¢ky.

Ambrdézia palinolistd (Ambrosia artemisifolia) - rastlinny druh je primarne zodpovedny za
problémy ludi so zdravim, ktory sa vyskytuje na poliach s plodinami. O¢akava sa, Ze sa usadi
na otvorenych povrchoch zeme a na ruinach. Bezné druhy v regiéone na otvorenej poéde.
Nerastie na travnikoch.

Turica kanadska (Erigeron canadensis) - je to tieZ bezna burina na otvorenych povrchoch
pédy a na volnej pdde a je nastastie menej agresivna, takZze nemdze zmenit prirodzené
rastlinné spoloc¢enstva, iba zaplni medzery.
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S vyskytom a rychlym Sirenim cudzich druhov méze ddjst k presunu pdvodnych rastlinnych druhov
krajiny. Nic¢enie pédneho krytu mdze tiez umoznit osidlenie a rozmnozovanie ambrdézie (Ambrosia
artemisifolia), ktora tiez predstavuje riziko pre zdravie ludi. Vyskyt invaznych rastlin mozno
povazovat za docasny vplyv, len ak sa postardme o to, aby sa zabranilo ich rozsirovaniu.

Pocas vystavby je zvySend premavka tazkych vozidiel sp6sobend dopravou a stavbou, ¢o mdze
docasne sposobit dalSie zatazZenie prvkov Zivotného prostredia (znedistenie vzduchu, nadmerny hluk
atd.). Taktiez to do¢asne pdsobi na volne Zijuce zvieratd, preto musime zohladnit skuto¢nost, ze
niektoré z citlivejSich druhov m6zu migrovat z oblasti alebo m6Zzu zmenit svoje spravanie pocas
vystavby. Poc¢as obdobia vystavby zvy$end pritomnost ludi a zatazenie hlukom a prachom strojov
docasne zabranuju usadzovaniu citlivejsich druhov (vtakov, niektorych cicavcov) a narusuju ich
Zivotnu dinnost. Toto vyrazné ruSenie sa vSak vyrazne znizi alebo dokonca eliminuje podas
prevadzkového obdobia.

Pocas Studie sme sledovali vyskyt chranenych druhov Zivocichov na viacerych miestach a zaroven
sme pouzili idaje poskytnuté riaditelstvom Narodného parku Blikk. Nasledujuca tabulka obsahuje
zoznam druhov, ktoré mdzu byt negativne ovplyvnené vystavbou a ndslednou prevadzkou cesty.
Pouzili sme odhad na stanovenie velkosti populacie.

Tabul'ka 6.6: Odhadovany poéet chranenych druhov a vel'kost ich populacii zijacich v
urcenom biotope v dotknutej oblasti verzii trasy

Km ¢é. Druh zvierat Velkost populdcie

Verzia "A"

V dotknutej oblasti sa nachadza biotop viniciara €ierneho

0+600 (Lethrus apterus) Vyznamna

V dotknutej oblasti sa nachadza biotop kobylky zavalitej , .

3+000 — 3+500 (Polysarcus denticauda) Vyznamna
74500 V dotknutej oblasti sa nhachadza biotop vini¢iara ¢ierneho vyznamn

(Lethrus apterus)

Trasa je v blizkosti biotopu priadkovca trnkového (Eriogaster
7+700 | catax) a priadkovca brezového (Eriogaster lanestris) Jeho biotop mala populacia
je v nepriamo dotknutej oblasti.

V dotknutej oblasti sa hachadza biotop priadkovca brezového

8+600 (Eriogaster lanestris).

mala populacia

9+550 | Dotknuty je biotop ohnivacika verkého (Lycaena dispar). alaperuldciauEd

jednotlivci
Trasa je v blizkosti biotopu priadkovca trnkového (Eriogaster
12+000 — : ] . . . . . .
catax) a priadkovca brezového (Eriogaster lanestris). Vyznamna mala populacia
13+000 | . .. ; ! . : )
Cast jeho biotopu je v nepriamo dotknutej oblasti.
Biotop ohnivacika velkého (Lycaena dispar) a obojZivelnikov je . L
a0 v nepriamo dotknutej oblasti. mala‘populacia
Biotop plochaga €erveného (Cucujus cinnaberinus) a . L
o ohnivacika velkého (Lycaena dispar) je v nepriamo dotknutej el gl
Verzia "A" Pristupova priemyselna cesta
0+600 V dotknutej oblasti sa nachadza biotop viniCiara ¢ierneho mala pooulacia
(Lethrus apterus) pop
Verzia "A2"
0+350 Biotop plochaca ¢erveného (Cucujus cinnaberinus) a docasné usidlenie / mala
ohnivacika velkého (Lycaena dispar) je ovplyvneny populacia
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1+550

4+000 — 5+000

Dotknuty je biotop ohnivacika velkého (Lycaena dispar)

Trasa je v blizkosti biotopu priadkovca trnkového (Eriogaster
catax) a priadkovca brezového (Eriogaster lanestris) Vyznamna

Cast jeho biotopu je v nepriamo dotknutej oblasti.

VIBROCOMP

Velkost populdcie

mala populacia, urciti
jednotlivci

mala populacia

Biotop ohnivacdika velkého (Lycaena dispar) a obojzivelnikov je

6+100 v nepriamo dotknutej oblasti. mala populécia
Biotop plochaca €erveného (Cucujus cinnaberinus) a . L
9+700 ohnivacika velkého (Lycaena dispar) je v nepriamo dotknutej Elsipepalacia
Verzia "C1"
0+350 Biotop plochaca €erveného (Cucujus cinnaberinus) a docasné usidlenie / mala
ohnivadika velkého (Lycaena dispar) je dotknuty populacia
. s - . . , mala populacia, urciti
1+550 | Biotop ohnivadika velkého (Lycaena dispar) je dotknuty iednotlivci

4+100 — 5+000

Biotop priadkovca trnkového (Eriogaster catax) a priadkovca
brezového (Eriogaster lanestris) je dotknuty.

mala populacia

10+600

Biotop plochaca ¢erveného (Cucujus cinnaberinus) a

mala populacia

ohnivadika velkého (Lycaena dispar) je v nepriamo dotknutej

Zapadny obchvat Batonyterenye

0+220 | Migrac¢na trasa vydry prilezitostny vyskyt

V dotknutej oblasti sa nachadza biotop kobylky zavalitej

0+220 -2+100 | pojysarcus denticauday.

vyznamna

Vychodny obchvat Batonyterenye

0+990 | Prechadza cez migraénu trasu vydry prilezitostny vyskyt

3+450 — 3+780 | Miesta, kde Ziju a mnozia sa obojzivelniky. vyznamna

Vplyvy prevadzky

Negativhym vplyvom pocas prevadzky je zmena kvality biotopu. Znecistenie z dopravy, hluku a
svetelnych vplyvov ma rusivy vplyv na volne Zijuce zvierata v tejto oblasti.

Vegetécia pozdiZ cesty predstavuje biotop a Utocisko (napr. po¢as migracie) pre mnoho druhov
zvierat. Existuje vysoké riziko zasiahnutia zvierat vozidlami. Zvieratd, ktoré zrazilo auto su
potravou pre predatorov v okolitych oblastiach, ktorych ldkaja uhynuté zvierata. Predatori, ktori
zjedia uhynuté zvierata, su vystaveni vac¢siemu riziku nahodnej nehody ako zvierata prechadzajuce
cez cestu, pretoze travia viac ¢asu v danej oblasti, ¢o zvysuje riziko toho, Zze budli zasiahnuté. Toto
je negativny tlak selekcie pre populacie dravcov.

V oblasti Karancs a Medves, ako aj v Cerovej vrchovine na slovenskej strane je trvalo pritomny
medved hnedy a vlk. Obaja v poslednych rokoch neustale migruju v regiéne. V pripade medveda
sa preukazalo, ze plot namontovany vedla rychlostnej cesty nie je prekdzkou pohybu zvierata
(dialnica M3 odpodivadlo Rekettyés, 2018), jednoducho ho prelezie. Toto nebezpelenstvo hrozi
najma v pohori Karancs medzi Usekmi 11+000 - 15+000 km.

Zariadenie trasy zaroven slUzi ako negativny ekologicky koridor, ktory poskytuje priestor na
Sirenie, osidlenie a mnozenie nepdvodnych a agresivnych druhov, ktoré nie si pre dané Uzemie
typické. Existuje mnozstvo literatiry o ich Sireni, ktord uvadza, ze druhy s dobrou schopnostou
$irenia dokazu prekonat velmi dlhé vzdialenosti v kratkom ¢ase. Invazivne druhy sd schopné
zmenit pévodné rastlinné spolocenstva a premiestriovat povodné druhy, ¢o vedie k strate
biodiverzity. V tomto pripade planovana trasa prechadza oblastami dotknutymi invazivnymi
druhmi a ovplyviuje stale zostavajlce a izolované prirodné biotopy, ktoré su stale bez invazie.
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Pocas prevadzky je vysoka pravdepodobnost presunu vzorcov $irenia a preniknutia do
neinfikovanych oblasti.

Aby sa zabezpedila bezpec¢nost premavky pocas zimy, protiskizova vozovka sa realizuje pomocou
NaCl, ktory tecie na ceste a do odvodnovacej priekopy s topiacim sa snehom a dazdovou vodou, kde
sa hromadi. Rozsah akumulacie zavisi od kvality a Struktlury pédy. Vo vSeobecnosti je vSak zrejmé,
Zze 20-50 cm drdha cesty je vystavend trvalému soleniu, ktoré sa da zistit aj vo vysokych
nadmorskych vyskach nad 1000 m pri vyraznych zrazkach. Solenie umoznuje osidlenie rastlinnych
druhov, ktoré pévodne v tejto oblasti nerastli. P6vodné druhy (steblovec odstavajici) (Puccinellia
distans), jaémen tuhostetinaty (Hordeum hystrix), kostrava paovcia (Festuca pseudovina),
(Limonium gmelinii ssp. hungaricum), rumancek kamilkovy (Matricaria recutita), a invazne cudzie
rastliny (skorocel' kopijovity (Plantago coronopus), lyzicnik dansky (Cochlearia danica)) sa
v Madarsku objavili v dosledku solenia a cestnej premavky (Bauer 2015, Kovacs-Lengyel 2015,
Molnar-Loki 2016, Schmidt a kol. 2016).

S cielom zaistit bezpenost preméavky a pohyb volne Zijacich druhov zvierat je potrebné zabezpedit
prechod cez cestu. V zavislosti od planovanych verzii trasy je v nasledujlcej tabulke zhrnuté, ako
mbze zver prejst cez cestu v najviac konfliktnych Gsekoch:

Tabul'’ka 6.7: Konfliktné Gseky pre zver vo verziach trasy a moznost prechodu

Ve Km usek Clefove Moznost prechodu
druhy
Jel
0+500 — 2+000 seena 1+560 km Gsek: viadukt
Jelenia 3+330 km usek.: most ponad vodny tok
3+000 — 4+000 zver Bukkvolgyi. Rozmery sa musia naplanovat
na prechod jelenej zveri.
Jelenia 6+185 km Usek.: most ponad vodny tok
Blizko 6+200 zver Bukkvolgyi. V useku 6+800 — 7+300 km
cesta vchadza do tunela.
Jelenia

Verzia "A" 7+000 — 8+000 Svar 7+596 km usek: viadukt
9+000 — 10+000 Jel. zver 9+370 km usek: viadukt

Jelenia ' . .
. Usek krizovatky. Viadukt 9+370 km
Al 1w Z,V?r . zabezpe€i moznost prechodu.
JTICTTITIAd
14+000 — 15+000 zver 14+620 km Usek: viadukt
Blizko 17+000 Jel. zver 17+500 km Usek: viadukt
Blizko 19+000 ;S:eerma 19+500 km Usek: viadukt, potom cesta
vchadza do tunela.
1+000 — 2+000 Jel. zver 1+455 km Usek: viadukt
Jeleni Usek krizovatky. Viadukt na Useku 1+455
. elenia km a viadukt na Useku 5+144 km zabezpec€i
Blizko 3+000 zver moznost prechodu.
Verzia "A2"
6+000 — 7+000 Jel. zver 6+500 km Usek: viadukt
Blizko 9+000 Jel. zver 9+500 km Usek: viadukt
Jel. zver 11+500 km usek: viadukt, potom cesta

Blizko 11+000 vchadza do tunela.

Verzia"C1" 11 100 — 24000 Jelenia 1+455 km Usek: viadukt
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Verzia Km dsek Cielové Moznostprechodu
druhy
. Usek krizovatky. Viadukt na Gseku 1+455
Jzw et Jelenia km a viadukt na Useku 5+144 km zabezpecCi
zver moznost prechodu.
6+000 —7+000 Jelenia 6+368 km Usek: viadukt
ZVTI
Blizko 10+000 Jelenia Viadukty na useku 9+326 km a na useku
] sver 10+476 km
Blizko 12+000 Jelenia 12+411 km Gsek: viadukt

ZVEer

V kazdom konfliktnom Useku alebo v jeho blizkosti prechadza cesta cez viadukt alebo tunel, takze
sa zver a iné druhy volne Zijucich Zivocichov budl bezpeéne pohybovat po celej trase.

Environmentalne opatrenia a monitorovanie

V pripade vychodného obtoku Batonyterenye musi byt most vodného toku Salgé navrhnuty tak, aby
cez neho mohli prechddzat vydry (Lutra lutra) aj obojzivelniky Zijuce a mnoziace sa v okolitych
mokradovych biotopov. Z tohto dévodu by sa pod mostom malo vytvorit pobrezie, ktoré bude o 5-
10 cm vysSie ako stredna hladina vody vo vodnom toku. Na ochranu obojzivelnikov a na
zabezpecenie sezdnnej migracie musi byt medzi Usekmi 3+450 - 3+780 km postavena minimalne
45 cm vysoka vychylovacia bariéra z pevného materidlu, ktord navedie obojzivelniky pod most
vodného toku Salgd, ¢im sa zabrani riziku zasiahnutia vozidlom.

> prieskum zmeny v pomere invaznych druhov rastlin v narodnych chranenych oblastiach (v
Chranenej oblasti pastvin porastenych drevinami Markhdzapusztai av Chranenej krajinnej
oblasti Karancs-Medves) a v lokalitdch slUstavy Natura 2000 pocCas 5 rokov od datumu
uvedenia do prevadzky.

> prieskum efektivnosti technickych zariadeni (mostov, viaduktov) na prechod velkej zveri
pocas 5 rokov od datumu uvedenia do prevadzky.

> v pripade realizacie vychodného obchvatu Batonyterenye prieskum efektivnosti bariérovych
stien pre obojzivelnikov umiestnenych na vodnom toku Salgd pocas 3 rokov od datumu
uvedenia do prevadzky.

6.4.0CHRANA ZASTAVANEHO UZEMIA

Aktualny stav

Existujuca hlavna cesta ¢. 21 sa zacina od kruhového objazdu hlavnej cesty ¢. 3 v Hatvane a
prechadza okolo P&sztd, Batonyterenye, potom prechadza cez Salgotarjan a Somoskduijfalu az na
$tatnu hranicu. Salgotarjan a jeho tzemie v blizkosti hlavnej cesty &. 21 st dostupné po hlavnej
ceste 22 a 23 z r6znych Casti Zupy.

Pokial ide o pldnované verzie trasy, je mozné povedat, Ze zasahuju najmé lesy, ornt pédu a Iuky,
pasienky, takze nemaju vyrazny vplyv na zastavané prostredie. Pamiatky dotknutych obci sa
nachadzaju hlavne vo vnutornych oblastiach obchadzanych planovanou trasou.

Pre skimanu oblast bola pripravena predbeZzna archeologickd dokumentdacia.

Verzia trasy , A" prechadza cez archeologické nalezisko Somoskéujfalu - Kercseg-site (C.
41304), pokracuje ~ 170 metrov v blizkosti archeologického naleziska Batonyterenye-
Kisterenye, Kokényes (49492), a 150 metrov v blizkosti archeologického naleziska
Matraverebély-Kanyas colony - trafostanica (¢. 41309).

Verzia trasy ,A2" prechadza cez archeologické nalezisko Somoskdujfalu - lokalita Kercseg
(& 41304).
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Verzia trasy ,,C1" prechadza tieZ cez tiez archeologické nalezisko Somoské6ujfalu - lokalita
Kercseg (C. 41304).

Verzia trasy zapadny obchvat Batonyterenye nema ziadny vplyv na archeologické naleziska,
ani nie je v ich blizkosti.

Verzia trasy vychodny obchvat Batonyterenyesa blizi k archeologickému nalezisku
Batonyterenye — Kisterenye farm (C. 49497). Je vo vzdialenosti 50 metrov od archeologického
naleziska s vysokym rizikom Batonyterenye - Kisterenye, Varhegy (49499). Batonyterenye -
Harsashegy (¢. 40364) a Batonyterenye - Kisharsas (No. 49491) sU mimoriadne chranené
archeologické naleziska. Trasa sa v sicasnosti dotyka okraja naleziska ¢. 40364. Lokalita
tazby piesku Batonyterenye - Aranyhegy (¢. 45062) je tieZ lokalita stredného rizika a je
ovplyvnena touto trasou. Kanal Batonyterenye - Kisterenye, Harshegyi (& 49479) a
Batonyterenye - Banyatelep-Torpebékas (No. 46063) sa nachadzaju v naraznikovej zéne trasy.

Vplyvy vystavby a prevadzky

Vystavba ma vyrazny vplyv na obytnu zénu, ak je vystavba priamo v susedstve obytnej oblasti
alebo dopravné trasy prechadzaji obytnymi oblastami.

Trasa planovanej investicie prebieha najméa na okraji obci, takze vplyv na vzhlad obce je pomerne
maly. Planované verzie trasy ovplyviiuju iba mestskl krajinu Somoskdujfalu. Usek mestskych
pozemkov pre verzie ,A%, ,A2" a ,C1" je zhruba 350 m dlhy. Zapadny a vychodny obchvat
Batonyterenye neovplyvinuje ziadnu mestsku krajinu.

Hodnoty =zastavaného prostredia nie su ohrozené planovanou investiciou, ale ovplyviuju
archeologické naleziska alebo sa k nim priblizuju. Archeologické nalezy sa mézu poskodit z dévodu
nevhodnych stavebnych prac.

Nie je potrebné poditat s poskodenim alebo nebezpedenstvom umelo vytvorenych hodnét pocas
prevadzky.

6.5.0CHRANA KRAJINY

Aktualny stav

Planovana stavba cesty je pre hlavnu cestu ¢. 21 smerujlicu zo severu na juh, v oblasti
Severomadarského stredohoria. Z hladiska svojej povahy skiimanu oblast tvori stredohorska oblast
¢lenend dolinami a hora medzi kopcami. Verzie obchvatu Batonyterenye prechadzaju cez
rozdrobené oblasti niziny a povodia riek. Krajina sa vyznacuje fragmentaciou, vyraznymi vyskovymi
rozdielmi a bohatstvom Utvarov.

V stclasnosti sa tato oblast najcastejsie vyuziva na lesnicke Ucely a verzie trasy ovplyvniuju najma
lesnaté oblasti. Medzi lesmi najdeme miestami lUky a travne porasty, ako aj polhohospodarsku
podu. Orna pbéda sa nachadza hlavne v blizkosti Batonyterenye, smerom k severnému udoliu rieky
Zagyva sa zuzuje a Upatie dolin zaberaju mestské oblasti. To poskytuje jedine¢nu Struktdru
mestskému Uzemiu Salgotarjan, okrem Udolia rieky Zagyva sa tato obec rozklada aj v mensich
Udoliach a kotlinach, ¢im v niektorych okresoch vznikaju jedinecné prvky.

Z hladiska topografickych vlastnosti dotknutych pozemkov je véacSina Usekov hornata a terén je
rozdeleny vodnymi tokmi a ich Gdoliami; iba v pripade verzie ,A" kopcovity pozemok s malymi
vySkovymi rozdielmi je dotknuty v blizkosti Batonyterenye.

Na zaklade toho su hlavné Casti planovanej vystavby cesty obklopené horskymi, najma zalesnenymi
oblastami. Z dévodu fragmentovaného terénu a pokrytia krajiny sa v zalesnenych oblastiach v
blizkosti oblasti pozdiZ planovanej trasy nachadza relativne uzavrety priestor. Ten sa moze otvorit
do spodnych oblasti dolin v zavislosti od pokrytia krajiny; na kopcoch, vo vysokych
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nadmorskych vyskach, sa panordma moze otvorit, ¢&im sa fragmentovana krajina stane viditelnou.
Z Upétia dolin je horizont tvoreny siluetami okolitych hor.

Podla Uzemného planu Novohradskej Zzupy ma planovana stavba cesty vplyv na oblast chréanenej
krajinnej zony narodného vyznamu, ktora zahfiia prevazne horské lesné oblasti.

Medzi hodnotné a vynikajuce prvky krajiny patri kombinacia prvkov:

> lesné horské pasma pozdiz krajiny;

vodné toky;

travnaté zalesnené oblasti pozdiz dolin tokov;
travne porasty a lesné GUzemia;

existujlice doliny pozdiz cesty;

jedinec¢né krajinné hodnoty.

Vplyvy vystavby

Z dévodu Uzemného vyuzitia je vystavba cesty realizovana metédami vyuzivania pody, s dopadmi
na cenné krajinné prvky, s prerusenim alebo Upravou prepojeni v niektorych Usekoch a so zmenami
krajiny.

YV V VYV

Zmeny metéd vyuzivania pédy moOzu nastat najma v oblastiach, ktoré sa maju vyvlastnit:
povedie to k zruSeniu v minulosti obrabanych Uzemi, poloprirodnych oblasti, jedinecnych
krajinnych hodn6t a k ich nahradeniu dopravnou oblastou, kedy vystavba ovplyvriuje tieto oblasti.
NeocCakava sa, ze planovana vystavba ovplyvni jedinecné hodnoty krajiny.

NajvyraznejSou zmenou suvisiacou s krajinou, pokial ide o fyzicky projekt, je Uplné zmiznutie
existujlcej vegetacie v $irke koruny pozdiz pladnovanych novych Usekov trasy; ¢iasto¢né alebo Uplné
zruSenie pozemkov s lesnou a polnohospodarskou pddou priamo ovplyvnenych trasou; navrh novej
vozovky a konstrukcii; odstranenie existujlucich polnhych ciest a vybudovanie novych.

Ako dominantné prvky sa mdzu javit pohlad na pddne Struktiry, struktary a iné zariadenia,
ktoré sa maju zriadit pocas pldnovanej investicie.

Z dovodu topografickych podmienok sa zriadia viadukty, hlboké jamy. V okoli obce Batonyterenye
(pre verziu "A") su navrhnuté 5-10 alebo vysdie rampy; severne pri meste Salgotarjan sa viadukty
a jamy (niekedy hlboké) striedaju kvoli rozmanitosti terénu.

Ak si porovhame kazdu verziu, zistime, Ze:

> pre verziu ,A" sa zriadi 13 viaduktov, pri¢om 2 prevysia dizku 1000 m

> pre verziu ,A2" sa zriadi 10 viaduktov, pricom 2 prevysia dizku 1000 m

> pre verziu ,C1" sa zriadi 12 viaduktov, pricom 2 prevysia dizku 1000 m
(viadukty ¢. 3+160 km a 3+810 km su pocitané jedenkrat kvoli ich blizkosti)

> na zapadnom obchvate Batonyterenye je potrebné zriadit 1 viadukt

> na vychodnom obchvate Batonyterenye sa nezriadi ziaden viadukt.

Zmeny vyhladu z mestskych pozemkov, presnejSie vyhlad na planovanu cestu alebo suvisiace
zariadenia ako prvok tvoriaci krajinu, mozu vzniknut, ak si obyvané oblasti mestského (zemia
vzdialené 500 metrov od trasy. V tychto Usekoch by sa osobitnd pozornost mala venovat hladaniu
moznych rieSeni integracie krajiny, a to aj v rdmci naslednej fazy licencovania, a tiez preskimaniu
jednotlivych nastrojov riadenia obci. K tymto Usekom patria:
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> Pre Salgotarjan:

v blizkosti "A2" 14000, "C1" 14000 km, tu sa vSak nenachadzaju Ziadne obyvané
oblasti, v oblastiach blizko trasy sa nachadzaju ekonomické zariadenia.

v blizkosti "A" 11+300, "A2" 3+300, "C1" 3+500 km sa nachadzaju obytné budovy
priblizne 240-270 m od osi trasy. Obytné oblasti sa nachadzaju v spodnej Casti
Gdolia, takze trasa krizuje tuto ¢ast s viaduktom, ktory sa bude dat vidiet z okolitych
obytnych oblasti.

v blizkosti "A" 13+300, ,A2” 5+300 km sa nenachadzaju Ziadne obytné budovy
vedla trasy. V udoli sa nachadza skupina obytnych domov, ktora je viac ako 500 m od
osi, a terén by mal zakryt viadukt:

v blizkosti "A" 16+000, "A2" 8+000 km trasa nebude viditelna z okresu Baglyasalja
kvoli topografickym podmienkam, avSak v oblastiach blizSich k trase, v ktorych je
viadukt osadeny, mbze byt viditelny z okolitych budov.

v blizkosti "A" 18+300, "A2" 10+300, "C1" 114200 km od oblasti Kévaralja a
Gyurtyanos trasa je menej ovplyvnenad topografickymi podmienkami, ale
predpoklada sa doplnenie krajinnej pokryvky.

v blizkosti "A" 204500, "A2" 12+500, "C1" 13+500 km je trasa blizSie k udoliu,
takZze sa predpoklada, Ze planované viadukty budd viditelné z okolia obytnych
budov. Zakrytie povrchu moze prispiet k prekrytiu viaduktov.

> Pre Somoskdujfalu:

v blizkosti "C1" 14+700 km sa predpoklada, ze planovany viadukt nebude alebo
bude len mierne viditelny od Somoskéujfalu z dovodu topografickych podmienok
a zakrytia krajiny.

V blizkosti "A" 24+000, "A2" 16+000, "C1" 17+000 km sa trasa vracia v blizkosti povrchu na
konecnej krizovatke a blizi sa ku koncu obytnych budov.

Vplyvy prevadzky

Vplyvy cestnej premavky su podrobne opisané v réznych kapitolach (hluk, ovzdusie). Tu
zdoraznujeme iba vplyvy, ktorym sa tieto kapitoly nevenuju podrobne.

PoCas beZnych prac udrzby sa konstrukcie, svahy a bocné priekopy cistia mechanickym alebo
chemickym odstrafiovanim rastlin. Chemické zvysky sa mozu rozsirit aj na vedlajsie oblasti, ak sa
nespravne pouziju. Solenie v zime mdze mat nepriaznivy vplyv na zdravie vegetdcie pri ceste.

Environmentalne opatrenia

Navrhy a opatrenia na ochranu krajiny su zhrnuté nizsie:

> Usek s vysokou prioritou obnovy: ekologicky cenné alebo vysoko chranené tizemia a osobitna

pozornost by sa mala venovat obnoveniu poskodenych povrchov z dévodu vystavby
planovanej cesty a suvisiacich zariadeni na Usekoch ochrannych pasiem krajiny v planoch
spravy zupy.

> Obnova otvorenej konstrukcie tunela (zniéenych povrchov): obzvlast délezita je obnova

povrchu na tunelovych Usekoch vybudovanych otvorenou technoldgiou.

> Vytvorenie ekologickych vyrovnavacich povrchov, obnova Uzemi vodnych tokov vysadbou:
na zmiernenie zataZze cestnou premavkou pozdiz tokov s ekologicky vyznamnou funkciou, cez
ktoré bude prechadzat planovana trasa a na zabezpecenie vyrovnavacich pléch je mozné
aplikovat vysadbu.
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> Formy vysadby: Z hladiska ochrany krajiny je mozné dosiahnut kompatibilitu krajiny
s hlavnou cestou a s fiou suUvisiacimi zariadeniami realizaciou pldnovaného navrhu trasy
a planovanej vysadby. Mala by sa zabezpedit ndhrada vegetacie pri ceste, ktord bola
odstranena z dovodu vystavby cesty, ¢im by sa zabezpecilo optické vedenie pre Ucastnikov
cestnej premavky, aby mohli jazdit bezpecne.

6.6.0CHRANA PRED HLUKOM A VIBRACIAMI
Aktualny stav

V sUi¢asnosti neexistuje Ziadna cesta na planovanej krizovatke.
Vplyvy vystavby

KedZe na slovenskej strane pri $tatnej hranici nie si Ziadne obytné oblasti, ktoré by mali byt
chranené pred hlukom v prostredi planovanej novej rychlostnej cesty, nepredstavuje realizacia
cestnych spojeni na madarskej strane riziko hluku v bezprostrednej blizkosti slovenskej strany.

Na Ucely pristupu na madarské staveniska sa v dopravnej premavke pouzije existujuca madarska
cestnd siet alebo trat vybudovanej trasy (v pripade akejkolvek verzie). Kvéli nizkej dodatocnej
premavke vzniknutej zo stavebnej premavky sa na okolitych cestdch hlukovd zataz prakticky
nemeni pozdiZ stavebno-prepravnych tras pocas obdobia vystavby (pre fudské ucho je asi zmena
0 2 dB vnimatelnym rozdielom).

Vplyvy prevadzky

Zmena stavu v pripade nerealizécie

Odkazujeme na situaciu s hlukom, ktora nastane v roku 2033, ktora by nastala, keby sa
planovana (na madarskej strane) vystavba cesty nerealizovala.

V referenénych podmienkach pozdiz planovanej novej trasy, kde vplyv inych zdrojov hluku
neprevazuje kvoli oblastiam bez dopravy, sa neolakdva Ziadna zmena hluku. Dalej je mozné
konstatovat, Ze bez pldnovanej vystavby cesty sa v dosledku prirodzeného narastu premavky zvysi
zamorenie hlukom vo vnutri obci pozdiz hlavnej cesty ¢&. 21.

Zmena stavu v pripade realizacie

KedZe na slovenskej strane pri $tatnej hranici nie si Ziadne obytné oblasti, ktoré by mali byt
chranené pred hlukom v prostredi planovanej novej rychlostnej cesty, nepredstavuje realizacia
cestnych spojeni na madarskej strane riziko hluku v blizkom prostredi.

Vplyv nového zdroja hluku z cestnej premavky na madarskej strane sa nezisti v najblizsich
(vzdialenych niekolko sto metrov) obytnych zénach na slovenskej strane.

Environmentalne opatrenia a monitorovanie

Trasy "A", "A2" a "C1" na madarskej strane nespdsobia nadlimitné hlukové zataZenie, preto nie je
opodstatnené ziadne opatrenie na ochranu pred hlukom, okrem pokrytia vnatornej steny kratSieho
tunela v blizkosti obce Somoskdujfalu materidlom pohlcujdcim zvuk.

Zabezpecenie monitorovania ochrany pred hlukom z dévodu oCakavanej zmeny hlukového
zatazenia spdsobenej madarskou stranou nie je na slovenskej strane opodstatnené.

6.7.0DPADOVE HOSPODARSTVO
Aktualny stav
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Na pldnovanom mieste investicie za beznych podmienok nepocitame so vznikom odpadu.

Pripadné spoloc¢nosti zaoberajuce sa nakladanim s odpadom v blizkosti oblasti vystavby sa
nachadzaju aj v elektronickom informac¢nom systéme pre nakladanie s odpadmi. (pozri:
http://web.okir.hu/sse/?group=EHIR)

Odporuca sa vybrat si licencované zariadenie na zneskodriovanie odpadu, ktoré je vhodné na
spracovanie odpadu, ktory sa ma vytvorit, v stlade s prislusnymi smernicami (nakladanie s odpadom
s recyklaciou, zasada blizkosti a nakladovej efektivnosti). Dodavatel rozhodne podla vlastného
uvazenia, s kym uzavrie zmluvu na prepravu a spracovanie odpadu.

Vplyvy na vystavbu

PoCas vystavby (stavba a demolacia) sa podla harmonogramu prac predpokladd akumulacia
odpadu, ktory nie je nebezpecny, nebezpec¢ného a komunalneho odpadu. Odpad vzniknuty
pocas vystavby by sa mal kategorizovat na zaklade prilohy 1 vyhldSky ministerstva pre rozvoj
vidieka ¢. 72/2013. (VIII.27.) o zozname odpadov (dalej len: vyhlaska ¢. 72/2013 (VIII.27.). S
odpadmi vzniknutymi pocas vystavby by sa malo nakladat v stlade s vyhlaSkou ministerstva vnutra
a ministerstva Zivotného prostredia a vodohospodarstva ¢. 45/2004 (VII. 26.) o podrobnych
pravidlach nakladania so stavebnym a demola¢nym odpadom (dalej len: vyhlaska ¢. 45/2004. (VII.

26.)).

Zber odpadu podla zdkona sa uskutolriuje v stavebnom dvore (organiza¢na oblast), kde st zriadené
zberné miesta pracoviska. Implementacny plan obsahuje podrobnosti o mnozZstve, zbere, nakladani
a certifikacii odpadu.

Polas vystavby by sa malo so zretelom na zdsadu prevencie vyvinut Usilie na minimalizaciu
vzniknutého odpadu.

Nepouzity alebo nerecyklovatelny stavebny odpad sa mbze zneskodriovat iba na skladke inertného
odpadu alebo skladke odpadu, ktory nie je nebezpecny, v sllade s osobitnymi ustanoveniami pre
osobitné predpisy a podmienky zneskodrfiovania odpadu a uzavretia skladky a naslednej
starostlivosti o skladku.

Poclas vystavby aj prevadzky sa musi predpokladat vznik komunalneho odpadu. MnoZstvo odpadu
vzniknutého pocas stavebnej fazy nie je mozné odhadnut pocdas aktudlnej projektovej fazy, ale
zalezi od poctu zamestnancov.

Musi sa zabezpedit vhodny zber (vratane selektivheho zberu odpadu) a pravidelny odvoz odpadu
poskytovatelovi sluzieb vo verejnom zaujme. Spravny zber pevného komunalneho odpadu si
vyzaduje, aby sa do pracovnej oblasti umiestnili Standardné kontajnery. Kvapalny komunalny
odpad sa zhromazduje v mobilnych toaletach instalovanych na staveniskach.

V priebehu stavebnych prac sa v sulade so zasadou prevencie musia ¢innosti slUvisiace s odpadom
vzdy vykonavat v stlade s prislusnymi pravnymi predpismi, aby sa zabranilo pripadnej kontaminacii
prvkov Zivotného prostredia.

Pocas stavebnych prac méze vzniknit nebezpeény odpad najmé z prevadzky strojnych zariadeni
a ich udrzby, a tiez v pripade udalosti, ktoré predstavuje ohrozenie zdravia ludi alebo Zivotného
prostredia (napr. obaly z farieb, zvysky povrchovych Uprav, odpady obsahujice olej atd.).
Nebezpecny odpad je odpad oznacdeny (*) uvedeny v prilohe 2 vyhlasky ministerstva pre rozvoj
vidieka ¢. 72/2013. (VIII. 27.), preto sa musi dodrziavat nariadenie vlady ¢. 225/2015. (VIII. 7.).

V pripade zeleného odpadu vzniknutého pri stavebnych pracach, je potrebné separovany zber
kompostovatelného odpadu a podpora jeho vyuZivania, beric do Uvahy zasadu vyuZivania biologicky
rozlozitelného odpadu.
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Povinnosti registracie a informacné povinnosti v suvislosti s nakladanim s odpadom sa
riadia nariadenim vlady ¢. 309/2014. (XII. 11.).

Pri zneskodriovani odpadu je vzdy potrebné zabezpedit, aby prijimajica organizacia mala platné
povolenie pre nakladanie s odpadom. Okrem toho sa musi realizovat preprava odpadu do zariadenia
na zneskodrovanie odpadu do najblizSieho miesta od miesta investicie, pri¢om sa musi respektovat
zasada blizkosti a nakladovej efektivnosti a vo vSetkych pripadoch sa uprednostriuje metdda riadenia
zhodnocovania odpadu.

Podla prilohy k vyhldaske ministerstva vnatra a ministerstva zivotného prostredia a
vodohospodarstva ¢. 45/2004. (VII. 26.) sa pocas buracich prac spravy o demolacnom odpade
predkladaju Uradu pre ochranu Zivotného prostredia.

Odpad zo stavebnych prac

Hlavné skupiny vzniknutého odpadu su:

A\

stavebné materialy (cement, betdén, tehla atd..), sutiny, odpad;
odpad z tesnenia a izolacie;

bitimenovy odpad;

farby, laky a iné natery, odpad z inhibitorov korézie;
kontaminované riedidlo a rozpustadla,

kovovy odpad (zZelezo, ocel),

dreveny odpad;

papierovy odpad;

plastovy odpad;

olej a olejovy odpad;

iny odpad.

V V V V V V VYV VYV

A\

Zberné miesto odpadu alebo kontajner na zber odpadu musia byt vybavené zretelne viditelnym
Stitkom odolnym vo i pocasiu, ktory obsahuje identifikacny kéd a nazov odpadu.

Zberné miesto odpadu, ktory nie je nebezpeény, by sa malo oddelit od nebezpeéného odpadu.
Nezakryté zberné miesta su povolené iba vtedy, ak nie si s nebezpe¢nymi odpadmi a vzhladom na
fyzikdlne a chemické vlastnosti odpad nepredstavuje riziko pre zivotné prostredie za normalnych
poveternostnych podmienok.

Suavisiace investicie

V pripade vymeny nadzemného vedenia slvisiaceho s planovanou investiciou mdze vzniknut odpad
z beténu s ID 17 01 01 a hlinika sID 17 04 02 a Zeleza a ocele s ID 17 04 05. V sulade s vySsSie
uvedenymi relevantnymi pravnymi predpismi sa vplyvy vymeny nadzemného vedenia povazuju z
hladiska odpadového hospodarstva za zanedbatelné.

Vplyvy prevadzky

V oblasti planovanej investicie sa po vystavbe a jej uvedeni do prevadzky ocakava len malé mnozstvo
nebezpecného a nie nebezpecného odpadu. Druh tohto odpadu je v sucasnosti zndmy iba CiastoCne
alebo sa dé odhadnut na zaklade skusenosti.

Nepriamo dotknutou oblastou je cesta, a to z miesta povodu do miesta zneskodnenia odpadu.

Specifikacie prevadzkového obdobia sa zaélenia do plénov riadenia, ktoré upravia povinnosti zberu,
spravy, registracie a oznamovacie povinnosti v stlade s prislusnymi pravidlami.

Poclas cestnej premavky moze odpad vzniknut z nasledovného:
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> Udrzba a opravy cestnych zariadeni (malovanie a umyvanie bariér a stipov);

> udrzba zelene pozdiZ cesty;

> odstrafnovanie komunalneho odpadu;

> zlepSenie povrchu vozovky (vykopany asfalt);

> pripadné udalosti alebo incidenty ohrozujlce lfudské zdravie alebo zivotné prostredie.

Predpoklada sa, ze polas prevadzky nebezpecény odpad bude vznikat hlavne pocas Udrzbarskych
¢innosti. Nie je pravdepodobné, Ze nebezpecny odpad bude vznikat vo velkych mnozstvach.

Environmentalne opatrenia a monitorovanie

Cinnosti stvisiace s odpadom musia byt v stlade so zdkonom CLXXXV z r. 2012 a s vynosom
vydanym pre jeho implementaciu.

Cinnost musi byt navrhnutd a vykondvana takym spdsobom, aby sa minimalizoval jej vplyv na
Zivotné prostredie alebo aby sa znizil vplyv a vyuZivanie Zivotného prostredia bez toho, aby doslo
k Skode alebo znecdisteniu zivotného prostredia.

Polas stavebnych prac (stavba a demolacia) by sa malo vyvinut Usilie na minimalizaciu
mnozstva vzniknutého odpadu a na opatovné pouzitie a vyuzitie vzniknutych stavebnych materialov
na stavenisku.

Pocas vystavby musi byt v Plane realizacie zaznamenana klasifikacia, nakladanie a umiestfiovanie
vytazeného materidlu a podrobné nariadenie pre nakladanie s vyprodukovanym odpadom.

Osobitnd pozornost by sa mala venovat zberu odpadu a zbernym kontajnerom na nebezpecny
odpad, doCasnym skladovacim zariadeniam a skladovanie paliva pre stroje na zemné prace by sa
malo realizovat uloZenim izola¢nej vrstvy alebo pouzitim uz zakrytého povrchu takym spdsobom,
aby sa zabranilo kontaminacii p6dy a podzemnych vod, pomocou nadoby na napravu Skody.

Vzniknuty odpad je mozné odovzdat iba spoloénosti s povolenim na nakladanie s odpadmi, ktord
dodrziava zdsadu blizkosti a ndakladovej efektivnosti, pricom vo vSetkych pripadoch sa
uprednostiuje metdda nakladania s odpadom.

Po dokonéeni stavby musi byt stavenisko vratane do¢asne vyuzivanych ploch ocistené od odpadu,
stavebného odpadu a nepotrebnych stavebnych materidlov a tieto odpady a materidly musia byt z
oblasti odstranené.

Odporuca sa zaznamenat poziadavky na prevadzkové obdobie do planov riadenia.

Postupy a poziadavky na podavanie sprav stanovené v platnych pravnych predpisoch sa musia
dodrziavat v obdobi vystavby aj prevadzky.

Inertny odpad (stavebny odpad, ktory neobsahuje Ziadnu nebezpecnu latku), ktory vznikne pocas
vystavby, sa musi zneSkodnit v najblizSom licencovanom zariadeni na zneskodriovanie inertného
odpadu.

Pevny komunalny odpad (komunalny odpad), ktory vznikne pri vystavbe a prevadzke, sa musi
zbierat na uzavretom UloZisku odpadu a pravidelne odvazat na skladku odpadu, ktory nie je
nebezpecny (skladka komunalneho odpadu).

Nebezpeény odpad vzniknuty polas vystavby a prevadzky sa musi zbierat oddelene jeden od
druhého v sulade s ustanoveniami pravnych predpisov, aby sa predislo znedlisteniu, je potrebné ho
zaregistrovat, nahlasit a dalej spracovat a zneskodnit na sklddke nebezpe¢ného odpadu. Prepravu
a manipulaciu s nebezpe¢nym odpadom mdze vykonavat iba autorizovana licencovana spoloc¢nost.
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7.ENVIRONMENTALNE VPLYVY TRASY PRE SLOVENSKU STRANU

i ¥ 7
#
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- = Hlavna cesta ¢. 21, usek 65+545 Vi %
e I KONIEC PLANOVANEHO USEKU #"
17+342,88 VERZIA C1 A &
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= Hlavna cesta ¢. 21, tisek 65+545 (I oL e =
KONIEC PLANOVANEHO USEKU \ ;\ S R O
16+321,59 VERZIA A2 ey
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= Hlavna cesta ¢. 21, Gsek 65+545
KONIEC PLANOVANEHO USEKU
24+329,88 VERZIA A

24+224 B 242 Podchod pod Zeleznickou
tratou Hatvan-Somoskdéujfalu €. 81

16+216 B 162 Podchod pod Zelezni¢nou
tratou Hatvan-Somoskéuijfalu €. 81

17+236 B 172 Podchod pod Zelezni¢nou
tratou Hatvan-Somoskéuijfalu €. 81

Ochrana prirody - Slovensko

Chranena krajinna oblast

Uzemie eurépskeho vyznamu Natura 2000 (SCI)
Osobitne chranené Gizemie Natura 2000 (SPA)
Dotknuté oblasti

Linia vyvlastnenia - priamo dotknuta oblast: ochrana pédy, vol'ne Zijacich druhov,
krajiny
Priamo dotknuta oblast s ochranou proti hluku
Nepriamo dotknuta oblast s ochranou zivych zdrojov (100 m)
. ._ Nepriamo dotknuta oblast's ochranou krajiny

Priamo dotknuté Gzemie s ochranou ovzdusia nemozno
vymedzit v oblasti cesty, preto nebolo znazornené.

Obrazok 6.7.1.: Dotknuté oblasti
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7.1. VPLYVY OCHRANY PODY, PODZEMNYCH A POVRCHOVYCH VOD
Vplyvy vystavby

Negativnymi vplyvmi pocas obdobia vystavby su zabratie pody, rozsah zemnych prac a vyuzitie
vyznamnych taZobnych lokalit. V dbésledku realizacie investicie na madarskej strane sa
neocakavaju také vplyvy, ktoré sa mozu rozsirit cez hranice.

Stav povrchovych a podzemnych vod pocas obdobia vystavby a prevadzky je primarne ovplyvneny
spésobom a efektivnostou odvodnenia nového Useku cesty. Okrem toho je stav podzemnej vody
ovplyvriovany pritomnostou studni, vodnych systémov a zapojenim vysoko citlivych oblasti.

V blizkosti hranic sa nachadzaju lesné oblasti. Podzemna voda je hiboko (hlbSie ako 5 m) okolo
hranice.

V blizkosti statnej hranice sa nenachadza vodny systémy ani jeho ochranné pasmo ani povrchovy
vodny tok, ktory by bol pldnovanou investiciou ovplyvneny.

Z hladiska ochrany pody a vody nema vystavba na madarskej strane nepriaznivé vplyvy na
susedné Gzemie Slovenska.

Vplyvy prevadzky

Pocas prevadzky moéze byt kontamindcia pddy a podzemnych vdd spdsobend predovsetkym
vplyvom znedistujlcich latok z ovzdusia. Znedlistujuce latky z ovzdu$ia sa rozptyluju difGznym
sp6sobom, koncentracia je zriedena, a preto nema vyznamny vplyv na oblasti susediace s cestou.

Vplyvy na povrchové vody pocas obdobia vystavby a prevadzky zdvisia najma od spOsobu a
efektivnosti odvodnenia.

V blizkosti $tatnej hranice neexistuje ziadny relevantny vodny tok, na ktory by mohla mat
investicia negativny vplyv.

Prevadzka zariadenia na madarskej strane nema vplyv na podu, povrchové a podzemné vody na
slovenskej strane.

Vplyv prevadzky madarského Useku cesty na slovenskl stranu sa moéze vyskytnut v pripade, ze
nastane mimoriadna udalost, ktord ohrozi zdravie ludi alebo Zivotné prostredie. V takychto
pripadoch je potrebné zacat predchadzat Sireniu znedistujucej latky a potom odstranit znecistujicu
latku v rémci odstrariovania nasledkov. Ak je to potrebné, malo by sa to oznamit prisludnému organu
Zivotného prostredia a slovenskej strane.

7.2. VPLYVY OCHRANY KVALITY OVZDUSIA

Aktualny stav

Limitné hodnoty pre kvalitu ovzdusia pre ochranu zdravia ludi, ktoré sa maju brat do Gvahy v
slovenskom kontexte, sl uvedené v nariadeni ¢. 244/2016.

Trasa planovaného obchvatu na slovenskej strane vedie v polnohospodarskej oblasti, najblizSou
obyvanou oblastou je obec Satorosbanya, ktorad sa nachadza asi 1 km od $tatnej hranice. V oblasti
a jej okoli neexistuje vyznamny zdroj priemyselného znecistenia ovzdusia, predpoklada sa iba
pravidelné znecistovanie ovzdusia z vykurovania domov obyvatelov a z polnohospodarskych
¢innosti.
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Tabul'’ka 7.2.1: Limitné hodnoty znecistenia ovzdusia pre ochranu zdravia l'udi podl'a
zakonov Slovenska (pg/ms3)

Latka
znedistujuca
s
Oxid dusicity 200 - - 40

Oxid siricity 350 125
Oxid uholnaty - 10000 ) .

Hodina 8 hodin 24 hodin Rok

Tuhé castice PM1o . - 50 40

Vplyvy vystavby

Stavebna faza sa nedotyka ziadnej budovy, ktord ma byt chranend na slovenskej strane, pretoze
je tam restauracia vzdialend asi 600 m od staveniska a najblizSia obytna budova sa nachadza v
Satorosbanya ~ 1 km daleko. Z hladiska ochrany ovzdusia nema vystavba na madarskej strane
negativny vplyv na susedné Uzemie Slovenska a vypracovanie opatrenia na ochranu ovzdusia nie
je opodstatnené.

Vplyvy prevadzky

Na zaklade vplyvu vystavby cesty na slovensku stranu su limity pre ochranu zdravia ludi stanovené
v slovenskom predpise o kvalite ovzdusia (pozri tabulku 7.2.1) pre referenc¢né vzdialenosti (10, 20
a 50 m) z pohladu stavu v roku 2033 splnené s velkou istotou pre vSetky tri testované komponenty.

Vypocditana hodnota imisii znedistujlcich 1atok ovzdusia by nemala prekrodit pripustné limity ani
pri existujucom zakladnom zatazeni vzduchu.

Vplyvy ochrany volne zijucich druhov

Vplyvy vystavby

Investicia nezahffia cezhrani¢ny zasah a sucasné hrani¢né stanice sa pri aktualnom planovani
nezmenia. Na slovenskej strane nie je ziadny stavebny povrch, vystavba na madarskej strane
nebude mat vplyv na prirodné prostredie Slovenska.

Vplyvy prevadzky

Predpokladané zvysenie objemu dopravy pre chranené prirodné Gzemie na slovenskej strane, v
dosahu 50 - 100 m od cesty, bude mat rastuci vplyv, preto sa druhy fauny pri ceste, ktoré su viac
tolerantna voci ruseniu stand dominantnymi na Ukor citlivejSich druhov.

7.3.VPLYVY ZASTAVANEHO PROSTREDIA
Vplyvy vystavby a prevadzky

Vystavba planovanej cesty neohrozuje hodnoty zastavaného prostredia. Poc¢as prevadzky mdze mat
planovana trasa vplyv na zastavané prostredie z dévodu zvySenej environmentalnej zataze, a to
v blizkosti mestskych pozemkov, kde su sUstredené zastavané hodnoty obci. NeocCakava sa, Ze tieto
vplyvy budu vyznamné.

Stavba cesty a archeologické vykopavky na madarskej strane nemaju na slovenskl stranu ziadny
vplyv.
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7.4.VPLYVY PRE KRAJINU

Vplyvy vystavby

Vystavba planovanej investicie nema vplyv na sucdasnu Struktdru krajiny na Slovensku. Na
madarskej strane nastanu zmeny krajiny (zmena vyuzivania pody, Ciastocna strata vegetacie).
Nepredpoklada sa, Ze na slovenskej strane nova cesta bude viditelna zo susednej obce.

Planovana trasa vedie v Madarsku a v obci Somoskéujfalu, z lesnych oblasti vyjazdom z tunela,
trasa sa kondi napojenim spat na existujicu hlavni cestu ¢. 21 pred dosiahnutim hranice. Na
slovenskej strane su tieto oblasti s podobnym terénom a povrchovym krytom, hned pri hranici,
podla https://www.google.com/maps. Cesta ¢. 71. prechadza do Udolia ohranic¢eného v Uzkej
Casti travnatymi porastmi a lesnym porastom na svahoch, ktoré stipaju z oboch stran. Priblizne
1 km od hrani¢ného priechodu sa nachadza mesto Bukovinka (Satorosbanya).

Z hladiska ochrany krajiny sa neocakava Ziadny vplyv madarského Useku cesty na rumunskd stranu
z dévodu terénu dotknutého GUzemia a jeho vzdialenosti od prirodnych hodnét a prostredia obci.

Vplyvy prevadzky

Predpokladané zvysenie premavky pocas prevadzky mdze spbsobit mierne zvysenie zataze.

Nepredpoklada sa, ze planovana cesta bude viditelnd zo Slovenska z dévodu povrchovej pokryvky:
lesnych ciest pozdiZz hranice a lesnych oblasti vo vyssich zénach. Okrem toho prvky terénu
prispievaju k tomuto povrchu (obrazok 7.4.1.) a planovana cesta po tom, ako tunel prejde do udolia,
a iba na konci trasy sa dostadva k priehrade s vyskou of 1-3 m, ¢o je mozné primerane zakryt
povrchovymi prvkami.

Google Earth

szen s9: 1.45km
x

Obrazok 7.4.1.: Vyrez terénu
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7.5.VPLYVY OCHRANY PRED HLUKOM A VIBRACIAMI
Vplyv hluku z vystavby

KedZe v prostredi pldnovaného nového obchvatu na slovenskej strane pri statnej hranici nie su
obytné zdny, ktoré sa maju chranit pred hlukom, realizacia cestnych spojeni na madarskej strane
nepredstavuje riziko hluku pre bezprostredné okolie Slovenska pri ziadnej z verzii.

Vyuzitie slovenskej cestnej siete nie je planované pre madarskd stavebnu dopravu.
Vplyv hluku z prevadzky

V referenénom stave pozdiZ plénovanej novej trasy, kde vplyv inych zdrojov hluku nepreviada kvéli
oblastiam bez dopravy, sa neocakava ziadna zmena hluku.

KedZe v prostredi nového obchvatu na slovenskej strane hned’ za hranicou nie su Ziadne obytné
oblasti, ktoré by sa mali chranit pred hlukom, realizacia cestnych spojeni na madarskej strane
nepredstavuje riziko hluku pre susedné prostredie.

7.6.VPLYVY HOSPODARENIA S ODPADOM

Pocas vystavby a prevadzky cesty sa musi predpokladat vznik odpadu.
Vplyvy vystavby

Odpad, ktory nie je nebezpecny, nebezpecny a komunalny odpad , ktory vznikol pocas stavebnej
¢innosti, bude odovzdany autorizovanému dodavatelovi, ktory bude uvedeny v stavebnych
zmluvach.

Vplyvy prevadzky

V oblasti cestného Useku sa po vystavbe a uvedeni do prevadzky da ocakavat malé mnozstvo
nebezpecného a nie nebezpecného odpadu pocas oprav, udrzby, mimoriadnych udalosti, ktoré
ohrozuju zdravie ludi a Zivotné prostredie, ako aj pevného odpadu v dbsledku nedbalej prepravy
tovarov a Udrzby zelene pri ceste. V sucCasnosti su tieto typy zname alebo predvidatelné iba
CiastoCne, ich presné mnoZstvo podla typu nie je v sucasnej faze planovania k dispozicii.
Prevadzkovatel zabezpedi likvidaciu tychto odpadov.

PoZiadavky na prevadzkové obdobie budi suéastou planov riadenia. Postupy a pozZiadavky na
podavanie sprav stanovené v platnych pravnych predpisoch sa musia dodrziavat v obdobi vystavby
aj prevadzky.

Nepretrzite vznikajlci odpad sa musi ulozit na uréenych skladkach. Dodavatel je povinny
zabezpedit zneSkodnenie odpadu na zaklade zmluvy.

Vplyv odpadu vyprodukovaného na slovenskej strane pocas vystavby a prevadzky planovanej
investicie nie je relevantny.

V siihrne je mozné konstatovat, Ze planovana investicia nema negativny vplyv na slovensku stranu
pocas vystavby alebo prevadzky a méze byt z hladiska odpadového hospodarstva povazovana za
neutralnu.
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Ochrana pody, povrchovych a podzemnych vod

Z hladiska ochrany podpovrchovych a podzemnych véd si negativnymi vplyvmi pocas obdobia
vystavby zabratie pody v mieste investicie, rozsah zemnych prac, vyuzitie vyrazne a vysoko
citlivych oblasti a vodnych systémov.

Na zaklade geologického média je verzia trasy ,A" menej vhodnd na zaklade skimanych aspektov
(zabratie pbdy, vystavba tunela, obsadenie taZzobnych oblasti) a verzie ,A2" a ,C1" sU rovnako
vhodné. Variant ,A2" verzii ,A2" a ,C1" je trocha vhodnejsi, pretoze vedie cez o nieco kratsSiu trasu.

Z hladiska ochrany podzemnych véd je verzia trasy ,A“ menej vhodna na zaklade skdmanych
aspektov (obsadenie ochrannych pasiem s vodnymi systémami, chranenych vysoko a velmi citlivych
ochrannych pasiem s ochranou kvality podzemnej vody a zakonom chraneného pramena) a verzia
»~C1" je najvhodnejsSia, pretoZze nezasahuje do zakonom chranenych pramerov, na rozdiel od verzie
SA2%.

V suvislosti s geologickym médiom sa v pripade obchvatov Batonyterenye zapadny obchvat méze
povazovat za vhodnejsi, pretoze zasahuje taZzobnl oblast na kratSom Useku a ma trocha kratSiu
trasu ako vychodny obchvat.

Planované verzie obchvatu Batonyterenye nemaju vplyv na ochrannu zénu s vodnymi systémami,
obec nachadzajucu sa vo vysoko alebo vyrazne citlivej oblasti ani na zakonom chraneny pramen,
takze medzi nimi nie je rozdiel z hladiska ochrany podzemnych véd.

Vzhladom na to sa planovana investicia méze uskutoénit z hladiska ochrany pddy.

Vplyvy na stav povrchovych vod pocas vystavby a prevadzky su urcené hlavne spésobom a
efektivnostou odtoku vody z nového Useku cesty.

PocCas prevadzky cesty sa neocCakava vplyv znecistenia, ktory by infiltraciou podzemnej vody
sp6sobil zmeny mnoZstva a kvality povrchovych vod.

Uprednostfiovanou moznostou pre ochranu povrchovych véd je verzia ,C1“ verzii trasy A, A2 a C1,
nakolko tato verzia prechadza cez najmenej vodnych tokov, a verzia ,A" sa povazuje za menej
vhodnu.

V pripade trasy zapadného obchvatu Batonyterenye a vychodného obchvatu Batonyterenye sa
zapadny obchvat mdZe povaZzovat za viac prijatelny, kedZe prechadza cez menej vodnych tokov.

Uvedené cinnosti neovplyvnia slovensku stranu.

Ochrana kvality ovzdusSia

Vplyv novych zdrojov znedlistenia ovzdusia na madarskej strane sa na slovenskej strane neprejavi.
Oblast vystavby a prevadzky spadajica pod ochranu ovzdus$ia nema vplyv na Gzemie Slovenska.

V siihrne je mozné konstatovat, Ze planovana investicia nema negativny vplyv na slovenskul stranu
pocas vystavby alebo prevadzky a méze byt z hladiska ochrany ovzdusia povazovana za neutralnu.
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Ochrana vol'ne Zijucich druhov

Investicia nezahffia cezhrani¢ny zdsah a sucasné hrani¢né stanice sa pri suc¢asnom planovani
nezmenia. Vystavba na madarskej strane neovplyvni prirodné prostredie Slovenska. Predpokladané
zvy$enie dopravy pre chrdnené prirodné prostredie na slovenskej strane bude znamenat zvys$enie
zataze vo vzdialenosti 50-100 metrov od cesty.

Ochrana krajiny

Z hladiska ochrany krajiny sa na slovenskej strane neocakava ziadny vplyv madarského Useku cesty
z dovodu terénu dotknutého Uzemia a jeho vzdialenosti od prirodnych hodnét a Zivotného prostredia
obce, pretoze nebude vytvoreny novy hrani¢ny priechod.

Ochrana zastavaného prostredia

Podla dostupnych u(dajov planované verzie trasy nezahfhaju pamiatky, ale dotykaju sa
archeologickych nélezisk. Spomedzi skimanych verzii bude vystavba trasy ,A“ a planovana
hlavna cesta zahffiat vadési polet archeologickych nélezisk. Vzhladom na rizikd pre dediéstvo je
najvhodnejsia realizacia trasy ,A2" a zapadna verzia obchvatu Batonyterenye. Vystavba cesty
a archeologické vykopavky na madarskej strane nemaju ziadny vplyv na slovensku stranu.

Ochrana proti hluku a vibraciam

Ziadna z troch verzii trasy pldnovanych pre priamo dotknutt oblast si nevyZzaduje opatrenia na
ochranu proti hluku. Odporaca sa vSak pokryt steny tunela materidlom pohlcujlicim hluk, aby sa
ochranili obytné budovy v blizkosti vstupu do tunela.

Hluk zo stavby moZno povazovat za tolerovatelny, na zaklade vypoctov podla odhadov sa odakava,
ze vzniknuté hlukové zataZenie pri uplatfiovani opatreni na ochranu proti hluku splfia zdkonné
poziadavky.

Planované zariadenie sa mdze z hladiska ochrany pred hlukom realizovat s navrhovanymi
podmienkami ochrany pred hlukom a neddjde k ziadnemu vplyvu na slovenskej strane.

Nakladanie s odpadmi

Polas stavebnych prac je mozné predpokladat vznik najmensieho mnoZstva pddy a tvorbu
asfaltového odpadu pre verziu trasy ,C1%. Okrem toho, z hladiska odpadového hospodarstva sa
predpoklada, Ze ¢im je trasa kratSia, tym menej odpadu vznikne. Na zaklade toho su verzie ,A2" a
,C1" vyhodnejsie ako verzia ,A".

Véeobecne je mozné konstatovat, Ze z hladiska odpadového hospodarstva sa verzia ,C1"
povazuje za najvhodnejsiu v porovnani s verziami ,A" a ,A2".

Z hladiska nakladania s odpadmi nie je mozné rozliSovat medzi verziami v otdzke odpadov
vznikajucimi pocas prevadzky. Tato ¢innost nema vplyv na slovensku stranu pokial ide o nakladanie
s odpadmi.
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Posudenie klimatického rizika

VSetky tri verzie planovanej investicie (A, A2, C1) su citlivé na predpokladané vplyvy zmeny klimy.
Okrem toho vplyv planovanej investicie na zmenu podnebia - vzhladom na jej objem - nie je
vyznamny. Spravne uplatinovanie navrhov na zmiernenie zmeny klimy znizi o¢akavané negativne
vplyvy na planovanu investiciu. Tato ¢innost nema vplyv na slovensku stranu pokial ide o zmenu
klimy.

Budapest 21. juna 2019
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