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KLUCOVE ZISTENIA

Predmetom tejto Stldie o vplyve na Zivotné prostredie (dalej len EIS) je vystavba
useku hlavnej cesty & 21 medzi obchvatom Salgotarjan a statnou hranicou.
Ciel'om dokumentdacie je posudit environmentalne vplyvy investicie a vyjadrit navrhy
na minimalizaciu akychkolvek nepriaznivych vplyvov. Poméze to zabezpedlit splnenie
platnych environmentalnych poZiadaviek a ziskat oficialny environmentalny
prispevok potrebny pre stavebné povolenie a realizaciu. Podla prilohy
1(37)(b) nariadenia viady ¢. 314/2005 (XII.25) sa pre toto dielo musi
vypracovat Stidia o vplyve na Zivotné prostredie.

Obsah tejto dokumentacie je vypracovany so zretefom na prislusné pravne
predpisy v oblasti zivotného prostredia, zakon LIII z roku 1995 o vSeobecnych
pravidlach ochrany Zivotného prostredia, zakon LIII z roku 1996 o ochrane prirody
a nariadenie vlady 314/2005 (XII.25) tykajiice sa postupov posudzovanie
vplyvov na Zivotné prostredie a jednotnych postupov povol'ovania vyuzZivania
Zivotného prostredia.

Na zaklade realizovanych studii a hodnoteni sa zistilo, ze polas realizacie planovanej
investicie by sa mali o¢akavat do¢asné nepriaznivé vplyvy tykajlce sa riadenia
hluku a kvality ovzdusia a ochrany Zivych zdrojov, avsak pri dodrzani
navrhovanych opatreni je nepravdepodobné, Ze vystavba sp6sobi problémy v
okolitych oblastiach. Po realizacii a uvedeni do prevadzky je ocakavany vplyv
vzhl'adom na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia pripustny, nevyznamny.
Aby sa predislo predpokladanym vplyvom pocas doby realizacie a pocas prevadzky a
aby sa tieto Ucinky znizili, navrhy a opatrenia tykajluce sa kazdého
environmentalneho prvku siu definované v Castiach tykajucich sa konkrétnych
environmentalnych prvkov.

V pripade splnenia navrhovanych opatreni sa povaha a rozsah predpokladanych
vplyvov na zivotné prostredie zistenych pocas realizacie a prevadzky
pldanovanej investicie méZu povaZovat za pripustné na zdklade prislusnych
environmentalnych poZiadaviek a pravnych predpisov. Implementacia
zariadenia je v sulade s prislusnymi environmentalnymi poZiadavkami.
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UvoD, SUVISLOSTI

Uznesenie viady ¢. 1388/2017 (VI. 27.) o ulohach suvisiacich s dokonéenim Dohody o spolupraci
medzi vlddou Madarska a mestom Salgotarjan so zupnymi pravami stanovuje potrebu vybudovania
hlavnej cesty ¢. 21 medzi obchvatom Salgotarjan a $tatnou hranicou.

Listom ¢. KIFEF / 71679-9 / 2017-NFM zo dna 5. oktébra 2017 nariadilo Ministerstvo narodného
rozvoja pripravu vybudovania Useku hlavnej cesty &¢. 21 medzi obchvatom Salgotarjdn a $tatnou
hranicou.

Spolo¢nost NIF Zrt. zadala otvorené verejné obstardvanie s nazvom ,Projektovd zmluva na
zhotovenie Useku hlavnej cesty ¢ 21 medzi obchvatom Salgotarjén a Statnou hranicou”. Na
zaklade tohto otvoreného verejného obstardvania spolo¢nost NIF Zrt. uzavrela zmluvu s
konzorciom UVATERV Zrt. - Vibrocomp Kft., Uspe$nym uchadzacom, dnia 28. juna 2018. Studiu o
vplyve na zivotné prostredie vypracovala spolo¢nost Vibrocomp Kft.

Predchadzajucim dokumentom tejto Stidie o vplyve na zivotné prostredie je studia na pripravu
rozhodnuti odovzdana v septembri 2018 a plan studie odovzdany v januari 2019.

Predmetom tejto Studie o vplyve na Zivotné prostredie je isek hlavnej cesty ¢. 21 medzi
obchvatom Salgotarjan a statnou hranicou. Na zaklade rozhodnutia komisie Gzemného
planovania z 18. februara 2019 sa v studii vplyvu preskimalo niekol'’ko verzii:

Pre hlavnu cestu ¢. 21 medzi obchvatom Salgotarjan a Statnou hranicou:

> verzia ,A"
> verzia ,A2"
> verzia ,C1"
Pre obchvat Batonyterenye:

> zapadny obchvat Batonyterenye (,,BTW")
> vychodny obchvat Batonyterenye (,,BTE")

Podla prilohy 1(1.304) a prilohy 1a(1.160) nariadenia vlady ¢. 345/2012 (XII.6.) o vyhlaseni
zalezitosti spravnych organov v suvislosti s projektmi rozvoja dopravy ako prioritami narodného
hospodarstva a o urceni rozhodujucich organov - ,Vybudovanie cestného uUseku medzi
Batonyterenye a Somoskéujfalu a statnou hranicou na hlavnej ceste ¢. 21" - planovana investicia
sa z ekonomického hladiska povazuje za investiciu do dopravnej infrastruktiary s vysokou
prioritou.

Tato Studia o vplyve na Zivotné prostredie neobsahuje utajované skutocnosti v zmysle § 3 zakona
CLV z roku 2009 o ochrane utajovanych skutocnosti ani obchodné tajomstvo v zmysle 2:47(1)
zakona V z roku 2013 o obc¢ianskom zakonniku.
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PREDMET A CIEL ZIADOSTI

Predmet stidie o vplyve na Zivotné prostredie

Zadanim je priprava vystavby Useku hlavnej cesty ¢. 21 medzi obchvatom Salgotarjdn a $tatnou
hranicou: priprava Studie o vplyve na Zivotné prostredie a planu studie.

Podla prilohy ¢. 1(37)(b) nariadenia vlady (vystavba cesty so Styrmi alebo viacerymi jazdnymi
pruhmi, z aspon 10 km dlhej prilahlej novej trate) sa pre planovanu investiciu zrealizuje Studia
vplyvu na Zivotné prostredie.

Podla nariadenia vlady €. 314/2005 (XII. 25.) sa Useky spajajuce priemyselny park a usek ,A%,
Useky spajajuce zapadny obchvat Batonyterenye a Useky obchvatu a ,A"“ a Useky obchvatu
Somoskoujfalu spravujd ako sudrzna praca v suvislosti s verziami.

Pri skimani vplyvov na Zivotné prostredie sa vzali do Uvahy vplyvy vyplyvajlce z vystavby Useku
spajajuceho priemyselny park a ,A", Usekov spajajucich zapadny obchvat Batonyterenye a ,A" a
usekov obchvatu Somoskoujfalu.

Podla nariadenia vlady ¢. 275/2004 (X. 8.) o chranenych Uzemiach eurdpskeho vyznamu, ked’

investicia m6ze mat vplyv na lokalitu sistavy Natura 2000, bud’ jednotlivo alebo v kombinacii s

inymi pldnmi alebo investiciami, vplyvy investicie na lokalitu sistavy Natura 2000 sa preskimaju.

Na zadklade toho bola vypracovana dokumentacia o hodnoteni vplyvu na sistavu Natura

2000 pre lokalitu vyznamnu pre Spolocenstvo Karancs Natura 2000 SCI (HUBN20063),

ako priloha k tejto studii o vplyve.

Hranice oblasti planovania koncia vo vzdialenosti 50-100 m od mad’arsko-slovenskej
statnej hranice. V ramci postupu studie vplyvu na Zivotné prostredie podla nariadenia vilady ¢.
148/1999 (X. 13.) o posudzovani medzinarodnych vplyvov na Zivotné prostredie je pripojena aj
dokumentacia Studie vplyvu na zivotné prostredie, ktord popisuje environmentalne vplyvy
investicie na susedné krajiny.

Administrativne oblasti Matraverebély, Batonyterenye, Salgotarjén, Etes, Karancsalja a
Somoskoujfalu su ovplyvnené kazdou verziou planovanej investicie.

Ciel’ stadie o vplyve na Zivotné prostredie

Cielom Studie o vplyve na Zivotné prostredie je posudit a preskimat vplyvy na Zivotné prostredie
vyplyvajlce z realizacie planovaného rozvoja infrastruktary, v sdvislosti s verziami trasy (,,A",
~A2"% ,C1% ,BTW", ,BTE"“), pokial je to mozné, vyjadrit navrhy na minimalizaciu akychkolvek
nepriaznivych vplyvov na ulahcenie rozhodovacieho procesu pre najdenie verzie, ktord ma mensiu
environmentalnu stopu v suvislosti s vplyvom na zivotné prostredie.

Skimané verzie su prepojené na Useky spdjajuce priemyselny park a ,A", na uUseky spajajluce
zapadny obchvat Batonyterenye a ,A" a obchvat Somoskdujfalu.

Za Ucelom splnenia vyssSie uvedenych cielov bol v studii o vplyve na zZivotné prostredie hodnoteny
aktualny stav Zivotného prostredia, environmentalne aspekty a procesy skimanej oblasti a na
zaéklade poskytnutych planov a dokumentov boli vyhodnotené vplyvy na Zivotné prostredie
vznikajlce v suvislosti s realizaciou a prevadzkou planovanej cestnej siete a prislusnych zariadeni
a ich stupen a dosledky.

Preskimanim aktudlneho a dlhodobého stavu (po investicii) kazdého prvku Zivotného prostredia,
systémov a faktorov a definovanim skimanej oblasti sa mozné metddy ochrany rozdelia podla
oblasti, potom sa vysledky studie zhrn( do sihrnného hodnotenia.
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Obrazok 2.1.: Posudzované verzie trasy

2.1. SUVISLOSTI

Pouzité dokumenty

Na pripravu environmentdlnej dokumentacie sa pouZili tieto podkladové dokumenty a dokumentacia:

> Priprava vystavby Useku hlavnej cesty & 21 medzi obchvatom Salgotarjdn a Statnou
hranicou - studia na pripravu rozhodnuti. UVATERYV Zrt.-Vibrocomp Kft., 28. september 2018

> Priprava vystavby Useku hlavnej cesty & 21 medzi obchvatom Salgotarjan a $tétnou
hranicou - plan studie. UVATERV Zrt.-Vibrocomp Kft., 28. januar 2019

> PredbeZnd archeologickd dokumentdcia, hlavnd cesta ¢ 21 - obchvat Salgotarjan.
Varkapitanysag Integralt Teriletfejlesztési Kézpont Nonprofit Zrt., 2019
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2.2. STANOVISKO URADOV K PREDCHADZAJUCIM VYDANYM
PLANOM, PRIPOMIENKY VEREIJNOSTI

V suvislosti s planovanou investiciou na zaklade § 6/E(1) zdkona LIII z roku 2006 o urychleni a
zjednoduseni realizacie investicii s vysokou prioritou v narodnom hospodarstve sa musi
spolupracovat s organmi, pri¢om takato spoluprdca sa musi uskutoc¢nit pred zacatim postupu
studie o vplyve na zivotné prostredie.

2.3. PREDBEZNE HODNOTENIE, PREDLOZENIE V MINULOSTI
SKUMANYCH VERZII

V ramci konkrétneho projektu bola dna 28. septembra 2018 vypracovana stadia na pripravu
rozhodnuti zo strany konzorcia UVATERV Zrt.-Vibrocomp Kft.

V studii na pripravu rozhodnuti sa skimali dve hlavné verzie trasy (obrazok 2.2.):
> Verzia trasy ,,A" obchadza mesto Salgotarjan zo zapadu vratane tychto skimanych verzii
zaclenenia:
e verzia trasy ,Zapadna verzia 1" (so zaciatkom na severnej strane od mesta
Batonyterenye)
e verzia trasy ,Zapadna verzia 2" (so zacCiatkom na juznej strane od mesta
Salgotarjén
e verzia trasy ,Zapadna verzia 3" (odklon v trasovani)
e verzia trasy ,Zapadna verzia 4" (pripadja sa na existujlcu hlavnu cestu ¢. 21
bez moznosti nového hrani¢ného sty¢ného bodu na konci Useku)
> Verzia trasy ,,B" obchadza mesto Salgotarjan z vychodu.
e verzia trasy ,Vychodna verzia 1" (pokracuje dalej na juh od zaciatku trasy)
e verzia trasy ,Vychodna verzia 2" (ma najmensi vplyv na vodnu oblast)
e verzia trasy ,Vychodna verzia 3“ (moznost nového hrani¢ného sty¢ného bodu
na vychodnej strane)
> Verzia trasy ,,C" (trasa navrhnuta na 90 km/h na vychodnej strane)

> Verzia trasy ,,D" (trasa navrhnuta na 90 km/h na vychodnej strane).

Na zaklade rozhodnutia komisie izemného planovania z 18. februara 2019 sa v studii o
vplyve na Zivotné prostredie vyzaduje dodatocna studia tychto verzii:
» Verzia ,A"
Verzia ,,A2"
Verzia ,,C1"
Zapadny obchvat Batonyterenye (,,BTW")
Vychodny obchvat Batonyterenye (,,BTE")

YV VYV V
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Obréazok 2.2.: Verzie trasy skiimané v Stadii na pripravu rozhodnuti
(zdroj: Studia na pripravu rozhodnuti, 2018)
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Zaciatok planovaného Useku
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Obrazok 2.3.: Verzie trasy skiimané v Plane stadie
(zdroj: Plan studie, 2019)
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HLAVNE UDAJE O PLANOVANOM DIELE

Podla Uzemného planovania bude mesto Salgotarjdn obchadzané trasou a bude zabezpecend
preprava po Usekoch za mestom k madarsko-slovenskej hranici. Trasa bude zakoncena na
existujucom hrani¢nom priechode.

Existujlica hlavna cesta ¢. 21 sa zacina od kruhového objazdu hlavnej cesty ¢. 3 v Hatvane a
prechadza okolo P&sztd, Batonyterenye, potom prechadza cez Salgotarjan a Somoskduijfalu az na
$tdtnu hranicu. Cesta prechddza dotknutymi obcami alebo vedie pozdiz ich okrajov k mestu
Batonyterenye, ktorym prechadza. Hlavna cesta ma styri pruhy do mesta Batonyterenye a pri
vyjazde z mesta Styri pruhy smeruji do centra Salgotarjdnu. Cesta potom pokracuje ako
dvojpruhova do mesta Somoskéujfalu.

V sUcasnosti je cesta zo segmentu 41+390 km po segment 48+100 km hlavnej cesty ¢. 21
v procese urcovania trasy navrhnutd so Styrmi jazdnymi pruhmi. Stavebnou spoloénostou je HE-
DO Kft. - Swietelsky Magyarorszag Kft. - KM Epité Kft. konzorcium, ktord rozsiruje cestnu trat na
zdklade stavebného planu, ktory pripravili generdlny projektant VIKOTI Mérndk Iroda Kft a nim
povereny projektant priemyselnej infrastruktiry Civil-Plan Mérnoki és Szolgaltatd Kft. Vystavbou
tohto Useku sa zabezpedia $tyri jazdné pruhy pre dopravu z Hatvanu do Salgotarjanu.

Z tohto dévodu obchvat, ktory sa ma navrhnut v oblasti planovania - prechadza z regiénu
Batonyterenye na slovenskd hranicu.

Udaje o Ziadatel'ovi

NIF Nemzeti Infrastruktira Fejleszto zartkoriien miikodo Részvénytarsasag

Véci Ut 45, Budapest HU-1134

Registracné cislo spolo¢nosti: 01-10-044180

IC DPH: 11906522-2-41

Cislo bankového G¢tu: 10300002-20609931-00003285

Kdd klienta ochrany Zivotného prostredia: 100365768
Centralny Statisticky urad Madarska: 11906522-4211-114-01.

Pocas planovacieho procesu boli vytvorené dve hlavné verzie trasy, ktoré by obchadzali
Salgotarjan, trasa ,A" a trasa ,C".

Plan cesty na schéme verzii trasy ,A" a ,C" je pre niekolko Usekov rovnaky a koniec Usekov je
navrhnuty rovnakym sp6sobom, zatial ¢o zaciatok verzii trasy je rozny.

V ramci navrhu zaciatku planovaného Useku pre verzie ,A“ a ,C" bolo vytvorenych niekolko
verzii, z ktorych vznikli trasa ,,A“ a ,,A2" pre trasu ,A" a trasa ,,C1" pre trasu ,C". Na zaklade
tohto navrhu je zaciatok tychto 3 tras odlisny, ale konec¢ny bod verzii je rovnaky.

Okrem toho sa Batonyterenye obchadza pri dvoch verziach tras na zaklade rozhodnutia komisie
Uzemného planovania. Tieto dve trasy sU nazvané ako zapadny obchvat Batonyterenye a
vychodny obchvat Batonyterenye.

Pri skimani oblasti planovania vidime, Ze z Upétia pohoria Matra sa mdZeme dostat k hranici cez
kopce Heves-Borsodi a Karancs-Medves. Salgotarjén sa nachadza v udoli potoka Tarjan, takze
obchvat by mohol byt vedeny zo zédpadu v drsnych topografickych podmienkach.
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Tabul'’ka 2.3.1: Obce dotknuté skimanymi verziami trasy

Verzie trasy Dotknuté obce

Matraverebély
Batonyterenye
"A" Salgotarjan
Karancsalja
Somoskoujfalu

Batonyterenye
Salgotarjan

IlA2ll X
Karancsalja

Somoskoujfalu

Batonyterenye
Salgotarjan
"c1" Etes
Karancsalja
Somoskdoujfalu
Zapadny obchvat Batonyterenye Batonyterenye

Vychodny obchvat Batonyterenye Batonyterenye

Pri navrhovani trds sa pre verzie trasy ,A" a ,A2" bude posudzovat planovana rychlost 110 km/h.
Pre verziu trasy ,C1" sa bude posudzovat pldnovana rychlost 90 km/h. Podobne pre zdpadné a
vychodné obchvaty Batonyterenye sa musi zrealizovat projekt zaloZeny na parametroch
planovanej rychlosti 90 km/h.

V suvislosti s Ulohou siete, hlavna cesta ¢. 21 je hlavna cesta prvej urovne s kategériou planovania
K.III a environmentalnym stavom "B, C".

Planované Gdaje - 110 km/h pre obchvat Salgotarjan:

> hlavna cesta prvej Urovne s jazdnymi pruhmi 2x2, s fyzickym oddelenim,
> so Sirkou koruny 20,00 m,

> planovana rychlost: Vit = 110 km/h.
Planované Gdaje — 90 km/h pre obchvat Salgotarjan:

> hlavna cesta prvej Urovne s jazdnymi pruhmi 2x2, s fyzickym oddelenim,
> so Sirkou koruny 20,00 m,
> planovana rychlost: Vit = 90 km/h,

Planované Gdaje - pre zapadny a vychodny obchvat Batonyterenye:

> hlavna cesta druhej Urovne s jazdnymi pruhmi 2x1,
> so Sirkou koruny 12,00 m,
> planovana rychlost: Vi = 90 km/h

Dizka trasy kazdej posudzovanej verzie je zhrnuté v nasledujlicej tabulke:

Verzia ,,A" 24,33 km
Verzia ,,A2" 16,32 km
Verzia , C1" 17,34 km
Zapadny obchvat Batonyterenye 4,15 km
Vychodny obchvat Batonyterenye 4,39 km

——f>—
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4.0PIS PROCESOV VPLYVU A DOTKNUTYCH OBLASTI

4.1.0ZNACENIE DOTKNUTEJ OBLASTI

Dotknutd oblast je oblastou, kde je mozné zistit vplyvy v rozsahu stanovenom zakonom. Na Ucely
vymedzenia dotknutej oblasti sa zohladnuju ustanovenia prilohy 7 nariadenia vlady ¢. 314/2005
(XII.25).

Priamo dotknuta oblast

Priamo dotknutd oblast je definovana v prilohe 7 nariadenia vlady ¢. 314/2005 (XII.25) ako
,oblasti, ktoré mbzu byt priradené akymkolvek faktorom, ktorymi mézu byt
- oblasti Sirenia materialu alebo energetickych emisii do zeme, vody, vzduchu v
ovplyvnenom prvku Zivotného prostredia,
- oblasti priameho vyuZivania pédy, vody, flory a fauny, zastavaného prostredia.”

Nepriamo dotknuta oblast

v

Podla ustanoveni uvedenych v prilohe 7 nariadenia vlady ¢. 314/2005 (XII.25) ,Nepriamo
dotknuté oblasti st oblasti Sirenia procesov vplyvu, ktoré sa siria v désledku environmentalnych
zmien v priamo dotknutych oblastiach, ktoré su ovplyvnené akymkolvek procesom vplyvu.”

Vymedzenie dotknutych oblasti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia je zahrnuté v
prislusnych technickych castiach. Vymedzenie dotknutych oblasti je uvedené na mape v
prilohe E.II v schéme lokality ochrany Zivotného prostredia.

5. PREDPOKLADANA ZMENA STAVU ZIVOTNEHO PROSTREDIA

5.1.0CHRANA PODY, PODZEMNYCH A POVRCHOVYCH VOD
Poda a podzemné vody

V pripade geologického prostredia sa priamy vplyv zariadenia vztahuje na oblast vyuzivanu
vozovkou a jej pridruzenymi zariadeniami, kde sa zmeni povodna funkcia pédy a skonci sa jej
prirodny stav.

Priamo ovplyvnend oblast poéas vystavby je celd stavebna oblast trasy vzhladom na pddu vratane
odvodriovacich priekop, stavebnych oblasti a kalovych oblasti a potencidlnych miest taZzby
materidlu. P6da mbze byt priamo ovplyvnena v stavebnej faze a moéze byt priamo kontaminovana
v tejto oblasti.

Okrem znedcistenia musime spomenut aj odstrédnenie a narusenie povrchu polnohospodarskej pody
spOsobené vozovkou a prislusnymi zariadeniami, ako aj vyuzivanie tejto oblasti v suUvislosti so
stavebnymi prédcami (miesta tazby materidlu, dobyvacie oblasti).

V slvislosti s podzemnou vodou méZe byt priamo ovplyvnena oblast oznadend len
modelovanim (vplyv pody ako prenosového média). V pripade starostlivého planovania a realizacie
investicie sa neodakdava kontaminacia podzemnych véd, preto nie je potrebné vymedzovat
ovplyvnenu oblast.

Topografické, geologické a agronomické aspekty oblasti planovania

V suvislosti s topografiou ovplyvnenych mikroregiénov su pre tento region typické kopce so
strednou nadmorskou vyskou.
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Podla pripravného geotechnického hodnotenia verzie trasy prechadzaju oblastami andezitu,
andezitového tufu, sprase a na niektorych miestach hliny. Tieto spodné pddy sU prospesné z
hladiska zriedkavého vyskytu vysokej hladiny podzemnej vody, su vSak dost citlivé na vodu a
maju sklon k poklesu v dobsledku sprasovej vody a zvyseniu v dosledku ilovej vody. Pri kazdej
verzii trasy sa venuje osobitnd pozornost zabezpeéeniu primeraného odtoku a riadnej regulacie
erdzie.

Podla izemného planu Novohradskej zupy pldnované verzie tras nemaju vplyv na
polnohospodarsku oblast s vysokou produktivitou.

Podla tzemného planu Novohradskej zupy kazda oblast obce ovplyvnena pldnovanymi verziami
trasy spada do oblasti geologického rizika.

Najma verzie trasy ,A", ,A2" a ,C1" majd vplyv na p6du s hodnotou p6dy 31-40, ktora je o nieco
menej urodna uroven ako stredna. Verzia ,A" ma vplyv na podu povazovanu za stredne uUrodnu
na velmi kratkom Useku. Ostatné Useky vsetkych troch verzii majd vplyv pomerne nelrodnu
(11-20, 1-10) pddu.

Zapadny obchvat Batonyterenye ma vplyv najma na menej Urodnd podu s hodnotou pody 10-20,
preto pokial ide o obsadenie pody je vyhodnejsi ako vychodny obchvat, ktory ma vplyv na
velkl rozlohu Urodnejsej pody s hodnotou pody 51-60.

Pokial' ide o vplyv obsadenia pody vzhladom na Urodnd pddu, posudzované verzie sa povazuju za
také, ktoré ovplyvinuju mensi rozsah pléch urCenych v zasade na uUcely pestovania (,A“: 27,3 %,
A2":12,6 %, ,C1“: 12,8 %) a neovplyviuju podu s vysokou hodnotou poOdy, preto sa
neocCakavaju vyznamné nepriaznivé vplyvy v dosledku vynatia dotknutej pody z oblasti uréenej
na pestovanie.

Agronomické prostredie tunelov

Podla geologickej mapy pbédy v oblasti, ktorou prechadzaju tunely, pozostavaju z vrstiev
usadenych hornin, ktoré obsahuju pieskové, ilové, slienité vrstvy. V niektorych oblastiach sa tam
vyskytuju ryolitové a ryodacilové tufy. Je mozné preukazat, Ze v désledku horninovych podmienok
oblasti tunely je mozné vybudovat pomocou véeobecnych technoldgii na vystavbu tunelov. Nie su
potrebné Specidlne postupy zvysujuce naklady na vystavbu. Konstrukcia tunela bude
pravdepodobne realizovana v pevnom skalnom masive.

Tazobné lokality

Podla Registra banskych a geologickych sluzieb Madarska (Magyar Banydaszati és Foldtani
Szolgalat v skratke MBFSZ) posudzované verzie trasy maju vplyv na oblasti uholnych bani v
oblastiach Matraverebély I a Kisterenye III.

Podmienky podzemnych vod

Vysoka hladina podzemnej vody sa v oblasti planovania neocakava. Hladina vody sa bezne tvori
v dolinach pod 2-4 m.

Podzemnd voda v blizkosti povrchu pola sa mbze vyskytovat v Udoliach potoka, kde sU pldnované
verzie trasy vedené na brehoch. Podzemné vody v blizkosti Urovne terénu nie st bezné v oblasti
planovania vo verziach trasy, ale v pripade hlbokych vykopov nemozno vylucit vyskyt formaénych
vod.

Posudenie citlivosti skiimanej oblasti

Na zaklade Narodného planu riadenia povodi patri oblast planovania do povodia Dunaja,
Ciastkového povodia rieky Tisa a oblasti podjednotky planovania rieky Zagyva.

Podla prilohy nariadenia 27/2004 (XII.25) KvVM o klasifikacii obci v citlivych oblastiach
v stvislosti so stavom podzemnych vdd patria obce Batonyterenye, Etes, Salgotarjan, Karancsalja

do citlivej oblasti ohfadom kvality podzemnych vod a obec Matraverebély patri do vysoko citlivej
EE——
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a mimoriadne citlivej oblasti ohfadom kvality podzemnych véd. Somoskdujfalu nepatri do ziadnej
z oblasti kvality vod.

Podla prilohy 2.1 zrevidovaného Planu riadenia povodi Madarska z roku 2015 a mapovej databazy
Generalneho riaditelstva pre vodné hospodarstvo, hydrogeologické ochranné pasmo ,,B" vodnych
zdrojov v obci Matraverebély je ovplyvnené verziou trasy ,A".

Verzia ,A" a ,A2" prechadza cez zdkonom chraneny vodny prameri pozdiz ich spolo¢ného Useku
trasy (,A“: v 124700 km, ,A2"“: v 4+700 km). Priamy prechod cez zakonom chraneny vodny
pramen nie je mozny, ale trasa mdze zostat v dotknutej oblasti.

Celd oblast ovplyvnena investiciou sa povazuje za citlivi na dusi¢nany.

Vplyvy na geologické utvary, podzemné vody pocas vystavby
V suvislosti s investiciou je nevyhnuté zniZenie kvality pddy a povrchu, oblast vyuzZivana cestnou
komunikaciou a jej stvisiacimi zariadeniami bude sG¢astou infrastruktury.

Skumana trasa z vaésej Casti prechadza lesnymi oblastami a ovplyvriuje polnohospodarsku pédu,
preto vystavba predpoklada znacné vyuzitie Gzemia. Orna poda s vynikajucou produktivitou vsak
nie je ovplyvnena, preto je nepriaznivy vplyv obsadenia Uzemia v tomto ohlade nizsi.

Planovanl cestu je mozné umiestnit v topografickych podmienkach s vyraznymi vyskovymi
rozdielmi, trasovanie je velmi ro6znorodé, preto sa planuje vystavba viaduktov, tunelov a
podpornych Struktdr opornych murov, ¢o povedie k vyraznému naruseniu a zatazi vo vztahu ku
geologickému Utvaru.

Pre trasu ,A" sa planuju 3 tunely (celkova dizka: 2267 m) a 13 mostnych objektov vyznamnej
velkosti, pre trasu ,A2" sa planuju 2 tunely (celkova dizka: 1922 m) a 10 mostnych objektov
vyznamnej velkosti, pre trasu C1 sa planuju 2 tunely (celkovd dizka: 1922 m) a 13
mostnych objektov vyznamnej velkosti. Na zapadnom obchvate Batonyterenye sa planovali
viadukty a podporné Struktiry opornych murov a 1 mostny objekt vyznamnej velkosti. Na
vychodnom obchvate Batonyterenye trasa smeruje cez mnoho kopcov a jam; na tejto trase
neboli planované ziadne viadukty ani podporné struktiry opornych murov.

Z doévodu topografickych podmienok s vyraznymi vyskovymi rozdielmi sa striedaju Useky s
jamami znacnej hibky a s kopcami znacnej vysky a ich realizacia si vyzaduje rozsiahle vykopové
prace. B prilohe planu geotechnického vyskumu sa okrem Udajov o vykonanych vrtoch uvadza aj
vyska kopcov/hibka jam.

Na konecné alebo docasné vynatie oblasti vyuzivanych na investiciu sa stavebné a dobyvacie
oblasti z polnohospodarskeho povolenia ziskaju z prislusného katastra nehnutelnosti.

Na tychto miestach musi byt hornd vrstva humusu odstrdnend podla planu riadenia humusu, potom
skladovana oddelene na docasnych kopcoch a mdze sa pouzit pocas stavby.

Vdaka tazkym vozidldm sa pdda pocas vystavby stava hutnejsou.

Instalacia socialnych zariadeni v suvislosti s investiciou povedie k dalSiemu odfhatiu podzemnej
vody, nie je véak mozné identifikovat ziadne priamo ovplyvnené oblasti. V pripade prenosovych
vedeni mdze mat uloZenie stipov za nasledok zmenu priestorovej polohy hladiny podzemnej vody,
ale stipy sa mézu povazovat za body a ich vplyv je miniméliny.

Podla planovanych parametrov (2x2 pruhy) hlavnej cesty ¢. 21 sa zohladnia poziadavky tykajlce
sa rychlostnych ciest a dialhic uvedené v nariadeni vlady ¢. 123/1997 (VII. 18) o vodnej zakladni,
dlhodobej vodnej zakladni a vodnom zariadeni dodavajucom pitnd vodu.

Podla prilohy ¢&. 5 nariadenia vlady ¢. 123/1997 (VII. 18), mbzu byt rychlostné cesty a dialnice
vybudované bez obmedzenia, ak ovplyvnuju hydrogeologickd ochrannu zénu ,B," s pouzitim
vodotesného systému odvodfiovacich priekop pre dazdovu vodu.

S vynimkou mimoriadnych udalosti, ktoré ohrozia zdravie ludi alebo Zivotné prostredie, v
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pracovnych oblastiach sa neocakava ziadna kontaminacia pédy. Pre pripad mimoriadnych udalosti,
ktoré ohrozia zdravie fudi alebo zZivotné prostredie, dodavatel'a potom prevadzkovatel musi mat
vhodny nudzovy plan pocas prevadzky.

Vplyvy na geologické atvary, podzemné vody pocas prevadzky

Odvodnenie cesty sa zrealizuje formou zemnych vykopov; kryté jamy budd navrhnuty pre Usek, v
ktorom trasa ovplyvnuje vodné ochranné pasmo.

Polas prevadzky mdze dojst ku kontaminacii pédy a podzemnych vdd, najméa v dosledku emisii z
verejnej dopravy, znelistujlucich latok usadenych na prachu sadajtcich zo vzduchu a prachovych
Castic kontaminovanych olejom popri ceste. K nim patria abrazne materidly, maziva, kvapky
benzinu, kvapalina zo solenia v zime, sadajuci prach. Podas beznej prevadzky tieto materialy
padaju na cestu so zrazkami a su zachytené obrubnikom a priekopou pri ceste.

Predpokladané znedistujlice derivaty CH a tazké kovy prenikaji do pddy v malom rozsahu, ale na
zaklade literatlry a vysledkov $tadii sa znedistujlce latky zablokujd v hornej 30 cm vrstve pody a
zneclistujuce latky vyplavené do priekopy zrazkami sa dostavaju do pddy ako pddne cCastice a
ukladaju sa vo forme tenkej vrstvy kalu. Prenikajuce znedistujuce latky sa rozkladaju na
biologicky film v korerfiovej casti rastlin. Odstranenie derivatov CH v nezakrytych zemnych
priekopach vo vzdialenosti 500 m je uUcinné na 70-80 % v pripade nizkej Urovne zrazok. To
znamena, Ze ich mnozstvo je zanedbatelné, ked sa dostani do recipientu. Koncentracia
znedistujlcich latok sa dalej zniZi pomocou zadrziavacieho a odvodrfiovacieho systému.

Koncentracia kontaminujucich latok vo vzduchu rozptylenych difiznym spésobom z dévodu
premavky je zriedena a nema vyznamny vplyv na oblasti pozdlZ cesty.

Polas prevadzky mdéze zimné odmrazovanie tiez kontaminovat pddu penetraciou a podzemnu
vodu. Toto riziko sa vyrazne znizi kvoli tomu, zZe tento kontaminujuci Gcinok trva relativne kratke
Casové obdobie, zvycCajne v pasme 10 - 15 m od osi cesty so znizujucou sa koncentraciou pri
zvysSujucej sa vzdialenosti od okraja cesty.

Realizacia planovanej investicie nezmeni st¢asné podmienky vodného toku, vztahy medzi
povrchovymi a podzemnymi vodami.

Pri dodrzani ochrannych opatreni (napr. pri pouziti modernych ekologickych strojov a
technologickych zariadeni) nema realizacia vystavby cesty nepriaznivy vplyv na podzemné vody.

Posudenie kazdej verzie:
Porovnanie verzie A, A2, C1

Na zaklade geologického média je verzia trasy ,A" menej vhodna na zaklade skumanych
aspektov (zabratie poédy, vystavba tunela, obsadenie taZzobnych oblasti) a verzie ,,A2" a ,,C1" su
rovnako vhodné. Variant ,A2" verzii ,A2" a ,C1" je trocha vhodnejsi, pretoZe vedie cez o nieco
kratSiu trasu .

Z hl'adiska ochrany podzemnych véd je verzia trasy ,,A" menej vhodna na zaklade skimanych
aspektov (obsadenie ochrannych pasiem s vodnymi systémami, chranenych vysoko a velmi
citlivych ochrannych pasiem s ochranou kvality podzemnej vody a zdkonom chraneného pramena)
a verzia ,C1" je najvhodnejsia, pretoze nezasahuje do zdkonom chranenych pramefiov, na
rozdiel od verzie ,,A2".

Porovnanie zapadného obchvatu Batonyterenye, vyvchodného obchvatu Batonyterenye

V suvislosti s geologickym médiom sa v pripade obchvatov zapadny obchvat moze
povazZovat za vhodnejsi, pretoze zasahuje taZzobnu oblast na kratSom Useku a ma trocha
kratSiu trasu ako vychodny obchvat.
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Planované verzie obchvatu nemajd vplyv na ochrannd zénu s vodnymi systémami, obec
nachadzajicu sa vo vysoko alebo vyrazne citlivej oblasti ani na zakonom chraneny
pramen, takZe medzi nimi nie je rozdiel z hl'adiska ochrany podzemnych véd.

Opatrenia odporacané na ochranu geologického utvaru, podzemnych vod

Docasné a konecné vyuzivanie polhohospodarskej pédy na akykolvek ucel si vyZzaduje povolenie.
Za ucelom docasného alebo konec¢ného vynatia polnohospodarskej pédy z pestovania pre cestnu
trasu a stavebné cesty, skladovacie, dobyvacie oblasti sa méze pdda pouzit na iné Gcely, iba ak to
povoluje Urad pre majetkové sluzby. Povolenie sa musi ziskat vopred, pred zacatim vyuZivania
polnohospodarskej pody (na iné Ucely).

Kopce humusu sa az do pouzitia skladuju bez buriny. Rastu buriny sa musi zabranit na povrchu
docasnych kopcov az do navratu v kratkom ¢ase. Rastu buriny je nutné predchadzat kosenim v
este pred vytvorenim semien.

Po zacati prac sa musi polnohospodarska pdda doCasne vyuzivana napriklad ako doc¢asné
stavenisko, pre kontajnery, mobilné mieSacie zariadenie, obnovit.

PoCas vystavby sa pouzivaju iba stroje a dopravné prostriedky vo vynikajucom stave, aby sa
zabranilo kontaminacii, a vykondvaju sa na nich pravidelné technické kontroly. V priebehu
vystavby je mozné zabranit emisidm znedistujlcich latok uplatfiovanim technologickej discipliny.

V pripade potencidlnych mimoriadnych udalosti, ktoré ohrozia zdravie ludi alebo Zivotné
prostredie by sa malo okamzite prijat opatrenie proti Sireniu kontaminacie. Uvolnené znedistujlce
latky sa pozbieraju impregnovanym médiom (p6dou) do utesnenej nadoby a zaobchadza sa s nimi
v sllade s ustanoveniami nariadenia vlady ¢. 225/2015 (VII.7).

V priebehu vystavby sa mézu pouzivat iba minerdlne suroviny (hornina, $trk, piesok, hlina a ich
zmesi) vyrobené na zaklade ucinného a platného regulaéného schvalenia. Pri vybere miest tazby
materidlu sa vybrali tie najbliZzSie k staveniskdm, aby sa zniZili prepravné vzdialenosti.

Polas vystavby cesty sa pdda stava hustejSou, ¢o je mozné minimalizovat zmensenim pracovnej
plochy, zabranenim vacsich udupanych miest, ako je potrebné, ako aj minimalizaciou doby vplyvu
strojov a organizaciou prace. Po dokonceni stavby sa péda vrati do p6vodného stavu skarifikaciou
pody.

V chranenej oblasti vodnych pldéch sa musi venovat osobitnd pozornost zabraneniu kontaminacie
dodrziavanim technologickej discipliny a Gdrzby strojov pocas vystavby. Musia sa pripravit véetky
mozné scendre vzniku $kody a plany $kdéd musia obsahovat prevenciu kontamindacie podzemnych
vod.

Verzia ,A" a ,A2" prechadza cez zadkonom chraneny vodny pramef pozdiz ich spolo¢ného Useku
trasy (,A“: v 124700 km, ,A2": v 4+700 km). Pocas vystavby sa musi venovat osobitna
pozornost ochrane zdakonom chraneného vodného pramena. Zakonom chranené vodné pramene
predstavuju nielen hydrologickl, morfologickl a spolo¢enski hodnotu, ale mézu tiez zohravat
vyznamnu Ulohu pri ochrane biodiverzity ako Specifického biotopu alebo prostrednictvom vodnych
tokov, ktoré zasobuju vodou. Preto sa treba vyhnut priamemu vplyvu. V pripade, Ze bude zvolena
trasa ,A" alebo ,A2", musi sa v organizaénom plane oznacit dotknutd oblast a podas vystavby sa
musia stanovit a dodrziavat ochranné opatrenia.

Povrchové vody
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V pripade povrchovych véd je priamo ovplyvnena oblast ovplyvnend emisiami z cestnej
premavky a situaciou vaznych udalosti v systéme odvadzania dazdovej vody a dalSich pomocnych
zariadeni. V tejto oblasti m6ézu byt pritomné vplyvy povrchovej kontamindcie vstupujlcej do vod
cez systém odvadzania dazdovej vody. Dotknutd oblast povrchovych vdd je az po odvodriovaciu
priekopu pozdiZ trasy a pomocné zariadenia, ako aj stranu proti pradu prijimacich vodnych tokov,
a to priblizne az do 25 m - 50 m, a na strane po prude vodnych tokov az do 100 m.

Podmienky povrchovych vod

Vodné toky ovplyvnujlce planované trasy su uvedené v nasledujlcej tabulke:

Nazov vodného toku Dotknuté trasy

Vodny tok Bikk-vélgyi . A "
Batonyterenye W

Vodny tok Kétyhazi "A" "A2", "C1"
Vodny tok Csokasvolgyi "A", "A2", "C1"
Vodny tok Karancs "A", "A2", "C1"
Vodny tok Kazar a jeho pritok "Batonyterenye E"
Vodny tok Kokényes-volgyi "A"
Vodny tok Szentkuti "A"
Vodny tok Vizslas "Batonyterenye E"
Vodny tok Tarjan "Batonyterenye E"
Pritok rieky Tarjan "A" "A2" "C1"
Vodny tok Zatko "A", "A2"

Krizujuce toky su recipientmi dazdovej vody prichadzajucej z okolitych oblasti a padajucej na
planovanu dialnicu. Useky vodnych tokov a kanaly, ktoré sa maju pouzivat ako recipienti, su
usporiadané v rdmci verejnej siete a st min. 100 m dlhé pred pripojenim cestnych stipikov a
potom k recipientovi.

Podla platnych pravnych predpisov nesmie odvadzanie dazdovej vody z dialnhice do vodného toku
spOsobit zhorsenie kvality vody. Preto pred odvadzanim dazdovej vody do recipientu musi byt v
priekopach zabudovana konstrukcia pre zber sedimentov.

Ak zohladnime technickd prax a usmernenia, v zaujme zaistenia bezpecnosti prijimajluceho toku
sa odporuca zakrytie vodného toku 10 - 10 m pred a po spojeni, a aby sa predislo IGhovaniu,
odporiéa sa naindtalovat kamenna vrstva na dno koryta v dizke 10-10 m.

Podla izemného planu Novohradskej zupy sa zéna zvodnenej vrstvy nenachadza v oblasti
planovania.

Skimana oblast v rdmci podjednotky planovania Zagyva - podla map potencidlnych povodni
s pravdepodobnostou opakovania raz za 30 rokov (3,3 %), 100 rokov (1 %) a 1000 rokov - nie
je ohrozena povodriami.

Demonstracia planovaného odvodnenia

V sulade s planmi bude daZzdovd voda stekajuca z cesty a okolitého terénu Standardne
zhromazdovana a odvadzana do krizujucich prijimajacich vodnych tokov zemnymi priekopami na
oboch stranach.
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Na obojstrannej cestnej priekope sa pred recipient umiestni konstrukcia pre zber a Cistenie
sedimentu.

V Useku sa nachadzaju nasledujuci recipienti zrazkovej vody: vodny tok Szentkdti, vodny tok
Blkk-volgyi, vodny tok Kokényes-volgyi, vodny tok Koétyhazi, vodny tok Csdkas-volgyi, vodny
tok Zatko, vodny tok Karancs.

Verzia trasy , A" ovplyviuje hydrogeologickd ochrannd zénu. Pri tomto Useku si priekopy vyzaduju
vodotesny kryt.

PozdiZzny ndvrh vozovky cez cely Usek je 10 % alebo viac, takZe na Gcely ochrany obrubnikov je
na oboch stranach potrebnd vonkajsia obruba pre odvod vody. Té sa bude otvarat kazdych 50
metrov a bude odvadzat zrdzkovl vodu do obojstrannych priekop cez Sikmy Zlab. Odvodnenie
oddelovacieho pruhu sa v tomto pripade vykona odtokovym Zzlabom a priecnym kanalom
umiestnenym po kazdych 200 m.

V pripade vyhibenin je potrebné umiestnit kryti odvodriovaciu priekopu vedla vozovky. Ak bude
dihdia ako 200 metrov, bude potrebné umiestnit pozdizny kandl vedeny pod odvodfiovacou
priekopou vyhibeniny, ktory sa potom vypusti do priekopy na brehu. V pripade nosnej konstrukcie
opornej steny je tiez potrebné navrhnUt pozdiZznu odvodriovaciu priekopu pre odtok zrazkovej vody.

V pripade vyhibenin musi byt navrhnuty zachytny odkvap na zachytavanie vody z poli.
Vplyvy na povrchové vody pocas vystavby

Pocas vystavby mézu byt vplyvy na kvalitu vodnych tokov a inych povrchovych véd vyrazné.
Skimané trasy prechadzaju niekolkymi odvodniovacimi priekopami. Poclas realizacie moézu
nepriaznivé vplyvy vznikndt pri Gdrzbe a opravach strojov v blizkosti vodnych tokov a
odvodriovacich priekop. Preto sa pri vystavbe konstrukcii a trds musi dbat na to, aby nedos$lo ku
kontamindacii vodnych tokov.

Projekt bude mat vplyv na evapotranspiraciu a infiltraciu povrchovej vody z prvkov vodnej
bilancie. V dosledku zakrytych povrchov sa priestorové odparovanie zvysi, zatial ¢o povrchova
infiltrdcia sa zniZi, pricom bilancia zostane zachovand. Projekt nebude mat citelny vplyv na vodnu
bilanciu.

Trasa vedend na nabrezi mdze zmenit povodia ich rozbitim. Tento efekt vSak je mozné
neutralizovat potrubnymi priepustmi, mostmi a starostlivym navrhom systému priekop.

Vplyvy na povrchové vody pocas prevadzky

Vplyvy ovplyviujice stav povrchovych vOod pocas prevadzkového obdobia su hlavne
determinované spbsobom a efektivnostou odvodnenia nového Useku cesty. Pri planovani odtoku
sa musia zohladnit geologické podmienky a inzinierske siete v oblasti.

PoCas prevadzky moézu byt povrchové vodné toky vadSinou nepriamo kontaminované.
Kontaminacia modze zasiahnut vodné toky prenosom kovov cez podzemn( vodu, gumy
z opotrebovanych casti vozidla a paliv z kvapkania, inych olejov a chladiacich latok, ako aj prachu
z dovodu prasnosti povrchu vozovky a odmrazovacieho materidlu uvolfiovaného na povrch
vozovky. Nepriaznivy vplyv solenia mdze mat vplyv na recipientov iba kratko a v malej miere v
dosledku zriedovacieho Uc¢inku vody vzniknutej pocas topenia snehu.

Priame znedistenie vodnych tokov mdZe nastat z dévodu mimoriadnych udalosti, ktoré ohrozia
zdravie ludi alebo Zivotné prostredie, ktoré je mozné lokalizovat a eliminovat predovSetkym
kontrolou $kod. Rozsah dopadu zavisi od prietoku vody vo vodnom toku, od stavu zvodnenej
vrstvy, ako aj od podmienok sklonu vodného toku. V suvislosti s incidentmi kontaminacie,
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uhlovodikové derivaty maju najviac nepriaznivy vplyv na kvalitu, ako aj na rastliny a Zivocichy
vo vodnych tokoch. Pravdepodobnost vzniku mimoriadnej udalosti, ktord ohrozi zdravie ludi alebo
Zivotné prostredie a skuto¢nost, Ze nastane v blizkosti vodnych tokov, je mala.

Dotknuté vodné toky slizia ako recipienty zrazkovej vody na ceste. Limitné hodnoty emisii pre
priamy odtok vody do recipientu podla klasifikacie chranenych oblasti kvality vody su upravené v
prilohe €. 2 nariadenia ¢. 28/2004 (XII.25) KvVM.

Podla vypocitanych hodnét odhadované znecistenie olejom nepresahuje pripustné limitné
hodnoty, dokonca ani prisnejsie hodnoty 5 mg/I| podla prerusovaného toku, v pripade otvorenych
priekop alebo krytych priekop. Odhaduje sa teda, Ze kontaminacia olejom v recipientoch bude pod
limitom.

V tejto suvislosti je postacujlca vystavba viacerych konstrukcii na zachytavanie sedimentov, ked' sa
do recipientu privadza zrazkova voda. Na konci konstrukcie na zachytavanie sedimentov musi byt
pred vypustenim vody nainstalovana kolajnica pre zabezpecenie bariéry zo Stetovnic. Konstrukcia
na zachytavanie sedimentov chrani odvodnovacie zlaby pred fyzickou kontaminaciou a kolajnica
poskytuje uzavretie v pripade poskodenia.

Porovnanie verzii

Uprednostriovanou mozZnostou pre ochranu povrchovych véd je verzia ,C1" verzii trasy
A, A2 a C1, nakolko tato verzia prechadza cez najmenej vodnych tokov, a verzia ,A" sa povazuje
za najmenej vhodnu.

V pripade trasy zapadného obchvatu Batonyterenye a vychodného obchvatu
Batonyterenye sa zdpadny obchvat méZe povaZovat za viac prijatel'ny, ked%e prechddza cez
menej vodnych tokov.

Opatrenia odporicané na ochranu povrchovych vod

Technologické zariadenia a konstrukcie budu prevadzkované a prevadzka bude organizovana tak,
aby sa zabranilo znedisteniu vody spbsobenému pracami. Vo vSeobecnosti sa odporiéa pouzivat
moderné ekologické a technologické zariadenia.

Aby sa predislo mimoriadnej neolakavanej kontaminacii, musi sa ddésledne monitorovat sulad s
technologickymi predpismi a technicky stav zariadeni.

Polas vystavby sa pri Cisteni strojov musi pozornost venovat tomu, aby sa kontaminovana voda
nedostala do vodného toku. V blizkosti vodnych tokov ovplyvnenych trasou sa nesmie vykonavat
ziadna dinnost zahffiajuca vypustanie znedistujlcich latok (Udrzba strojov, doplfiovanie paliva
atd.), nie je mozné zriadit skladovacie priestory pre stroje. Cistenie vozidiel sa smie vykonavat iba
na vhodnych podlozkach.

Vystavba prechodov cez vodné toky a korekcie zvodnenej vrstvy sa realizuju v obdobi nizkej
hladiny vody, pred zadatim prac sa tieto musia prekonzultovat s prevadzkovatelmi a pri pracach
na kanali sa vyZzaduje odborny dohlad.

Podas vystavby prechodov cez vodné toky a priepustov sa musi zabezpedit volny tok vody a po
dokonceni vystavby musi byt dno vodnych tokov obnovené.

Kvalita dazdovej vody, ktord sa méa vypustat do recipientu, musi spifiat ustanovenia nariadenia
vlady ¢. 220/2004 (VII. 21), ktorym sa ustanovuju pravidla ochrany kvality povrchovych véd
a nariadenia ¢. 28/2004 (XII. 25) KvVM o emisnych limitoch latok znedistujucich vodu a pravidlach
aplikacie.

Pocas doby vystavby sa komunalna odpadova voda vyprodukovana na pracoviskach zhromazduje
v uzavretych kontajneroch a zneskodnuje sa v Cistiarni odpadovych vod s predupravou.
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5.2. OCHRANA KVALITY OVZDUSIA

Priamo dotknuta oblast

Oblast priamo dotknuta vystavbou

Stavebné oblasti dotknuté znecistenim ovzdusia (hlavne znecistenim prachom) sU primarne
oblasti, ktoré sa priamo vyuzivaju pri vystavbe, ako aj stavebné pozemky a ich okolie do cca. 20 -
50 m. Zneclistenie prachom za kritickych meteorologickych podmienok (bez vetra) sa moze
pohybovat maximalne az do 150-200 m od stavebnej oblasti, okrem toho sa neocakava Ziadne
zneclistenie ovzdusia. V pripade silného vetra sa mdze prachové zataZenie zo stavby rozsirit v
smere vetra az na niekolko sto metrov.

NajblizSia obytnd budova pre verzie A a A2 je vzdialend 32 metrov, 30 metrov od cestnej
komunikacie C1 - Somoské&ujfalu (&islo parcely 074, Somoskdujfalu), ktord je stuéastou Gzemia
priamo ovplyvneného stavbou.

V pripade vychodného obchvatu Batonyterenye je najblizSia obytna budova vzdialend 40 metrov
(¢islo parcely 088/1, 088/2, Batonyterenye), ktord je sucastou priamo ovplyvneného Uzemia.

Oblast priamo dotknutd prevadzkou

Pocas prevadzky bola oblast ovplyvnend znedistenim ovzdus$ia vypoditand na zaklade emisii
pochadzajucich z Grovne a zlozenia dopravy a modelov Sirenia.

Za sucasnych okolnosti je podla § 2 ods. 14 pism. a) b) c) nariadenia vlady ¢. 306/2010 (XII.23),
pre kazdu verziu trasy vymedzenie dotknutej oblasti nasledovné:

a): vyssie ako 10 % limitu znecistenia ovzdusSia za hodinu na Usekoch obchvatu ¢. 21 (NOz2: 10
ug/m3).

b): podla tohto odseku vymedzenie oblasti neposkytne spolahlivé vysledky, pretoze tieto
zneclistujuce latky sa monitoruju iba na 1 automatickej meracej stanici v blizkosti pldnovanej
oblasti. Udaje poskytnuté touto meracou stanicou prevadzkovanou Narodnou sietou na meranie
znecistenia ovzdusia nie su dostatoCne reprezentativne pre kvalitu ovzdusia planovaného Useku.
Na zaklade dostupnych Udajov z meracej stanice je zakladné znecistenie ovzdusia planovanej
oblasti 11,2 pg/m3 na zlozku NO-.

Limit znecistenia ovzdusia na hodinu pre oxid dusicity je 100 ng/m?3 podla nariadenia ministra pre

polnohospodarstvo a rozvoj vidieka ¢. 4/2011 (I.14); preto je zatazenie 88,8 pg/m3 (20 %
z toho je 17,76 pg/ms3).

c): na zaklade tohto odseku je vypocitané mnozstvo 37,6 ng/ms3.

Podla § 2 ods. 14 pism. (a)(b) alebo (c) nariadenia vlady ¢. 306/2010 (XII.23), za kazdych
podmienok mdze byt priamo ovplyvnend oblast vymedzend v radmci priamej trasy vozovky pre
kazdu verziu trasy polas prevadzky. Preto priamo ovplyvnena oblast ochrany ovzdu$ia neméa
vplyv na susedné objekty alebo oblasti alebo budovy s citlivostou na znedistenie vzduchu. Na
zaklade vys$sie uvedeného sa upusta od zastUpenia priamo ovplyvnenej oblasti ochrany ovzdusia.
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Nepriamo dotknuta oblast
Oblast nepriamo dotknuta vystavbou

Pocas vystavby moOze nepriamo dotknutd oblast zahfiiat najskér kryté Useky dopravnych tras
smerujucich na verejné Useky ciest, ako aj okolie kopcov, sklady materidlov a zéony vysadby. V
tejto faze planovania esSte nie si zndme miesta skladov materidlov ani prepravné trasy. Nakladné
autd by sa mali dostat do planovanej oblasti z hlavnej cesty ¢. 21 a 22 a z bo¢nej cesty ¢. 2206 a
21135, Pri vyjazde odtial, kedZe nie je zabezpeclena ziadna spevnend cesta, prechadzaju po
polnohospodarskej alebo polnej ceste niekolko stoviek metrov, ¢o sa uz povazuje za sucast
nepriamo dotknutej oblasti.

Oblast nepriamo dotknuta prevadzkou

Pokial to zdkon nevyZaduje, cesty a krizovatky sa mdzu nepriamo povazovat za dotknuté oblasti z
hladiska ochrany kvality ovzdusia, ak pldnované zariadenie vedie k zmene premavky o viac ako
20 %. V pripade materidlnych investicii méze zmena o priblizne 20 % viest k znatelnej zmene
znelistenia ovzdusia, preto, ak to zdkon nevyzaduje, tento vylucovaci parameter sa moze pouzit
na objektivne urcenie tzv. nepriamo dotknutej oblasti ochrany ovzdusia v savislosti s prislusnymi
cestnymi sietami.

Vzhladom na vys$sie uvedené podmienky je nepriamo dotknutd oblast pre tdto investiciu:

Pre verziu trasy:

Znizenie objemu dopravy o viac ako 20 %:

A\

21 (Batonyterenye)

21 (Kisterenye)

21 (Kisterenye - Ujlak)

21 (Ujlak - bo¢né cesta ¢. 21135),

21 (bo¢na cesta ¢. 21135 - hlavna cesta ¢. 22)
21 (bocna cesta ¢. 2206 - hlavna cesta ¢. 211)
21 (hlavna cesta ¢. 211 - Somoskdujfalu)

21 (Somoskoujfalu — Statna hranica)

2303 (Nadujfalu — Matraszele)

2303 (Matraszele — bocna cesta ¢. 2304)

2303 (bocna cesta ¢. 2304 - hlavna cesta ¢. 211)

VVVVVYVYYV VY
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Zvysenie objemu dopravy o viac ako 20 %:

> 22 (Salgotarjan - nova krizovatka ¢. 21)
> 23 (bo¢na cesta €. 2409 - Nemti)

Pre verziu trasy A2:

Znizenie objemu dopravy o viac ako 20 %:

> 21 (Batonyterenye)

21 (Kisterenye)

21 (boc¢na cesta €. 2206 - hlavna cesta ¢. 211)
21 (hlavna cesta ¢. 211 - Somoskéujfalu)

21 (Somoskdujfalu - statna hranica)

2206 (hlavna cesta ¢. 21 - nova krizovatka ¢. 21)
2303 (Nadujfalu — Matraszele)

VVVVYVYV
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> 2303 (Matraszele — boc¢na cesta ¢. 2304)
> 2303 (boc¢na cesta €. 2304 - hlavna cesta ¢. 211)

Zvysenie objemu dopravy o viac ako 20 %:
> 23 (bocna cesta ¢. 2409 - Nemti)

Pre verziu trasy C1.:

Znizenie objemu dopravy o viac ako 20 %:

> 21 (Batonyterenye)

> 21 (Kisterenye)

> 21 (bo¢na cesta ¢. 2206 - hlavna cesta ¢. 211)

> 21 (hlavna cesta ¢. 211 - Somoskdujfalu)

> 21 (Somoskdujfalu - Statna hranica)

> 2206 (hlavna cesta ¢. 21 - nova krizovatka €. 21)
> 2303 (Nadujfalu - Matraszele)

> 2303 (Matraszele - bo¢na cesta ¢. 2304)

> 2303 (bocna cesta ¢. 2304 - hlavna cesta ¢. 211)

Zvysenie objemu dopravy o viac ako 20 %:
> 23 (bo¢na cesta ¢. 2409 - Nemti)

Obytné budovy citlivé na znecistenie ovzdusia v dotknutej oblasti prislusnych cestnych sieti sa
nachadzaju v tychto oblastiach:

mestské pozemky Batonyterenye

mestské pozemky Kisterenye

mestské pozemky Ujlak

mestské pozemky Salgotarjén

mestské pozemky Somoskoujfalu

mestské pozemky Nemti

mestské pozemky Nadujfalu

mestské pozemky Matraszele

VVVVVYVYVYVYYVY

Prislusné udaje o premavke su uvedené v prilohe o premavke.
Opis aktualneho stavu

Zakladné znecistenie ovzdusia bolo uréené na zaklade Udajov z automatickej meracej stanice
Narodnej siete na meranie znecistenia ovzdusSia, ktord je najbliZzSie k pldnovanej oblasti v meste
Salgotarjan (cesta Vasvari Pal).

PoCas poslednych 5 rokov automatickd meracia stanica, ktora sa nachadza najblizSie k oblasti
planovania nepresiahla ro¢nu limitnd hodnotu pre Ziaden z testovanych komponentov, preto sa
kvalita vzduchu v skimanej oblasti povazuje za primeranu. Preto je v skimanej oblasti zakladné
znecistenie ovzdusia okolo: NO2: 11,2 pg/m3, CO: 553,2 pug/m3, NOx: 16,1 pug/m3, PMio: 26,9
pg/m3, SO2: 5,6 pg/m3, Os: 23,6 ug/ms.

Znecistenie ovzdusia pocas vystavby

Pocas doby vystavby s stavebné prace a suvisiace dodavky spojené s emisiami znecistujlcich
latok do ovzdusia. Stavebné prace zahffiaju zatazenie prachom aj vyfukové emisie zo strojov.
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Predpokladd sa tvorba prachu z premavky vozidiel, nakladania prepravovanych materialov,
stavebnych technoldgii, zemnych prac a terénnych Uprav. Emisie do ovzduSia pochadzajice z
prepravy stavebnych materialov a obsluhy strojov vznikaji najméa vo forme oxidov dusika, sadzi a
tuhych znedistujucich latok.

Nepriaznivé vplyvy predpokladaného znecistenia ovzdusia pocas vystavby sa mézu vyskytnit do
vzdialenosti 150 - 200 metrov od pracovnej oblasti. Ocakavané nepriaznivé vplyvy tykajluce sa
ochrany ovzdusSia sa docasne zistia z hladiska priestoru a trvania.

NajblizSia obytnd budova pre verzie A a A2 je vzdialend 32 metrov, 30 metrov od cestnej
komunikacie C1 - Somoskdujfalu (Cislo parcely 074, Somoskoujfalu). V pripade vychodného
obchvatu Batonyterenye sa najblizSia obytna budova nachadza vo vzdialenosti 40 metrov (Cislo
parcely 088/1, 088/2, Batonyterenye).

Ako je uvedené vyssie, najblizsie obytné budovy stale spadaju do priamo dotknutej oblasti
vystavby. Polas najaktivnejsej fazy zemnych prac mbze zatazenie prachom bez prijatia
akychkolvek opatreni prekrodit limit pre ochranu zdravia v pripade tuhych znecistujlcich latok.

Odakava sa, ze prace, pri ktorych vznika prach budi predstavovat prace pri vihkej pode
aich nepriaznivé vplyvy sa mézu dostatoéne znizit splnenim environmentalnych
poziadaviek stanovenych na obdobie vystavby a opisanych v casti ,,Odporiacané
ochranné opatrenia™ nizsie.

Znecistenie ovzdusia pocas prevadzky

Znecistenie ovzdusia sp6sobené premavkou je urcené celkovou emisiou vozidla a podmienkami
Sirenia, ktoré zavisia od nasledujucich faktorov:

- objem dopravy, zlozenie, Specifické emisie vozidla,
- rychlost vozidiel, prekazka,

- geometricky navrh trasy,

- poveternostné podmienky,

- podmienky hustoty vystavby.

Vplyv ciest

Verzia trasy A:

Na zaklade imisnych hodn6t je mozné konstatovat, Ze na trase planovaného obchvatu ¢. 21 pri
rychlostiach 110/70 km/h sa pre Ziadnu zo skusanych zloZiek neocakava dlhodobé prekrocenie
Ziadneho limitu pre ochranu zdravia, a to ani v referenénych vzdialenostiach (10, 20 a 50 m).
V pripade vychodného obchvatu Batonyterenye a juznej pristupovej cesty Somoskdujfalu sa tiez
neoCakava prekrocenie limitu pre ochranu zdravia za hodinu alebo 24 hodin pri rychlosti 90/70
km/h.

Ked' sa investicia zrealizuje, oCakava sa znizena premavka na skimanom Useku existujlcej cesty
(okrem Useku Matraverebély - Nagybatony) v porovnani s referencnym stavom, a to vdaka
planovanému obchvatu. Vysledkom méze byt zlepSenie kvality ovzdusia v tychto Usekoch, pretoze
novy obchvat €. 21 vyrazne odbremeni existujdcu hlavnu cestu €. 21.

Verzia trasy A2:

Na zaklade imisnych hodnét je mozné konstatovat, Ze na trase planovaného obchvatu ¢&. 21 pri
rychlostiach 110/70 km/h sa pre Ziadnu zo skusanych zloZiek neocakava dlhodobé prekrocenie
Zziadneho limitu pre ochranu zdravia, a to ani v referenénych vzdialenostiach. V pripade
zapadného obchvatu Batonyterenye a juznej pristupovej cesty Somoskdujfalu sa tiez neoCakava
prekrocCenie limitu pre ochranu zdravia za hodinu alebo 24 hodin pri rychlosti 90/70 km/h.
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Ked' sa investicia zrealizuje, oCakava sa znizena premavka na skimanom Useku existujlcej cesty
21 (okrem 3 Usekov) v porovnani s referenénym stavom, a to vdaka planovanému obchvatu.
Vysledkom moéze byt zlepsenie kvality ovzdusia v tychto Usekoch, pretoZe novy obchvat & 21
vyrazne odbremeni existujucu hlavnu cestu ¢. 21.

Prislusnd verzia trasy zacina v obci Ujlak, preto nezasahuje do Useku medzi mestami
Matraverebély - Nagybatony, takze nie je mozné zistit Ziaden vplyv nizej premavky. Na Usekoch
Kisterenye - Ujlak a Ujlak - boénéd cesta & 21135 je mozné ocakavat mierny narast intenzity
dopravy (pod 20 %), pretoze zapadny obchvat Batonyterenye a obchvat ¢. 21 sU prepojené
s tymto Usekom existujucej hlavnej cesty ¢. 21.

Verzia trasy C1:

Na zaklade imisnych hodnét je mozné konstatovat, Ze na trase planovaného obchvatu ¢. 21 pri
rychlostiach 90/70 km / h sa pre Ziadnu zo skusanych zloziek neoCakava dlhodobé prekrocenie
Ziadneho limitu pre ochranu zdravia, a to ani v referenCnych vzdialenostiach. V pripade
zapadného obchvatu Batonyterenye a juznej pristupovej cesty Somoskduijfalu sa tiez neocakava
prekrocenie limitu pre ochranu zdravia za hodinu alebo 24 hodin.

Ked sa investicia zrealizuje, oCakava sa znizena premavka na skimanom Useku existujlcej cesty
21 (okrem 3 Usekov) v porovnani s referenénym stavom, a to vdaka pldnovanému obchvatu.
Vysledkom moze byt zlepSenie kvality ovzdusia v tychto Usekoch, pretoZze novy obchvat ¢. 21
vyrazne odbremeni existujucu hlavnu cestu ¢. 21.

Prislusnd verzia trasy zacina v obci Ujlak, preto nezasahuje do Useku medzi mestami
Matraverebély - Nagybatony, takze nie je mozné zistit Ziaden vplyv nizSej premavky. Na Usekoch
Kisterenye - Ujlak a Ujlak — bo¢na cesta ¢. 21135 je mozné ocakavat mierny narast intenzity
dopravy (pod 20 %), pretoze zdpadny obchvat Batonyterenye a obchvat ¢. 21 sU prepojené
s tymto Usekom existujlcej hlavnej cesty ¢. 21.

Vplyv tunelov

3 tunely urcené pre verziu A a 2-2 tunely uréené pre verzie A2 a C1 predstavuju zanedbatelny
stuperi environmentalneho zatazenia z hladiska ochrany ovzdusia pre najblizSie obytné budovy a
limitné hodnoty pre ochranu zdravia su bezpecne splnené.

Odporucané ochranné opatrenia

Pred zadatim stavebnych prac sa musi zabezpedit, aby sa podla § 29 ods. 1 nariadenia vlady ¢.
306/2010 (XII. 23) (dalej len: nariadenie vlady ¢. 306/2010 (XII. 23) o ochrane ovzdusia, v
pripade vystavby ciest s jednym alebo dvoma pruhmi alebo Zelezni¢nych trati nenachadzali ani
nestavali obytné budovy, rekreacné domy, vzdeldvacie, zdravotné, socidlne alebo administrativne
budovy, a to do vzdialenosti 25 metrov od osi umiestnenia dopravy.

Na tomto zdklade budu vyvlastnené nasledujluce stavby:

Tabul'ka 5.2.1

Verzia trasy Obec Cislo Vzdialenost
parcely (m)
Vychodny
] obchvat Batonyterenye 0108 7
Batonvterenve
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Cislo Vzdialenost
Verzia trasy Obec parcely (m)
332% 42
A, A2, C1 Somoskd§ujfalu 620 10
617 10

*80 % pozemkov, ktoré patria do dotknutého majetku, sa vyvlastni spolu s hospodarskymi budovami,
takZe by sa mala vyvlastnit bytova budova.

Pocas vystavby musi byt pracovny priestor navrhnuty, prevadzkovany a udrziavany tak, aby sa
minimalizovalo uvolfiovanie znecistujucich latok do Zivotného prostredia.

Miesta tazby by mali byt ¢o najbliZzSie k trasam a prednostne by dopravné trasy mali byt uréené
tak, aby sa vyhybali obyvanym oblastiam.

Lokality so strojmi a zariadeniami pouzivanymi na stavbu by sa mali nachadzat ¢o najblizSie k
trase, mimo obyvanych oblasti a malo by sa zabranit zbytoénym presunom na okolitych cestach.

Materidly pouzité pri stavbe sa musia prepravovat v uzavretom kontajneri alebo v docasnom
ochrannom kontajneri, ktory zabranuje praseniu a rozliatiu alebo prostrednictvom urcéeného
stroja, dopravného vozidla takym sp6sobom, aby sa zabranilo znecisteniu ovzdusia.

Stroje a dopravné prostriedky musia spifiat poziadavky na ochranu ovzdusia stanovené v platnych
pravnych predpisoch. Musia sa pouzit najlepsie dostupné techniky (Best Available Techniques;
BAT).

Stroje, ktoré st vhodné aj na pouZitie na cestach, by sa mali pouzivat iba s platnou dopravnou
licenciou a stroje, ktoré nie sU vhodné na cestn( premavku, musia mat prislusné licencie a
osvedcCenia preukazujuce, Ze ich emisie nepresahujd povolenu Uroven.

Emisie latok znedistujucich ovzdusie sa musia znizit optimalizovanou prevadzkou strojov a
dopravnych prostriedkov. Musi sa zabranit zbytoénej volnobeznej prevadzke strojného
zariadenia.

Skladovanie materidlu v exteriéri by malo byt navrhnuté tak, aby minimalizovalo uvolfiovanie
latok znedistujucich ovzdusie do zivotného prostredia.

Pocas nakladania sa musia prijat vhodné opatrenia, aby sa zabranilo pohybu materialu
prenasaného vzduchom.

Pri zemnych pracach je potrebné kropit v primeranych intervaloch - ako je uvedené v
technologickej prirucke - ak je pdoda uz spravne zhutnena a nie je potrebné kropenie podla
technologickych pokynov, ale vystavba vrstvy CKT sa planuje len o niekolko tyzdrov alebo
mesiacov neskdr, preto je potrebné polievat lokalitu, ak po 5 drfioch nedo$lo k zrdazkam, kvoli
dodatocnej ochrane proti prachu.

Na zastavanych Usekoch musia byt svahy zatrdvnené ¢o najskér a musi sa zrealizovat vysadba
rastlin, aby sa znizilo mnozstvo prachu.

Polas vystavby je zakdzané emitovat latky znecistujlice ovzdusie a pachy, ktoré trvalo presahuju
limitné hodnoty v Uzkej 50 metrovej oblasti od staveniska a dopravnych tras.

Délezité je vyhnut sa vyuzivaniu nekrytych ciest okolo obyvanych oblasti na prepravu. Ak je to
nevyhnutné, trasy (najméa v suchom pocasi) by sa mali pravidelne polievat.
26



Vystavba hlavnej cesty & 21 medzi obchvatom Salgotarjan a statnou hranicou - Netechnické zhrnutie/ findlna verzia

VIBROCOMP

Ochrana ovzdusia pocas vystavby tunelov

Na zaklade dokumentu ,e-UT 03.07.31 Technicky opis komunikacii — VSeobecné podmienky
stavby tunelov” je potrebné zohladnit nasledujice kroky pri realizacii fazy vystavby tunelov:

Bezpecny prisun Cerstvého vzduchu pre pracovnikov, odstranovanie vyfukovych plynov zo strojov,
odstranovanie prachu vznikajuceho pri razeni tunela, plynov dusika vznikajucich pri vybuchu a
inych latok znedistujucich ovzdusie sa musi zabezpecdit vhodnym vetranim tunelov. Na tento Ucel
musi byt vetraci systém konstruovany tak, aby dodaval &erstvy vzduch 2 m3/min na osobu a
Cerstvy vzduch 4 m3/min na vozidlo v prevadzke s motorovou naftou kW, ako aj rychlost
vzduchu 0,2 m/s vSeobecne pri priereze tunelu.

Kvalita ovzdusSia v pracovnom priestore v tuneli sa reguluje a riadi v sulade s prislusSnymi
nariadeniami (VSeobecna politika o ochrane zdravia a bezpecnosti pre tazbu, spolo¢né nariadenie
¢. 4/2002 (II. 20) ministerstva socidlnych veci a rodiny a ministerstva zdravotnictva o
minimalnych poziadavkdch na bezpec¢nost pri praci, ktoré sa maju splnit na stavebnych
pracoviskdch a pocas stavebnych procesov). Osobitnd pozornost sa musi venovat dodrziavaniu
koncentracii znedistujlcich latok vo vzduchu, ktory dychaju pracovnici, v rdmci bezpecnostnych

limitov, a ich pravidelnej kontrole.

Dodavatel dodrziava madarské nariadenie uvedené v "Praktickej priru¢ke na ochranu pracovnikov
pred silikbézou v tuneli".

Dodavatel poskytne primerané osobné ochranné pracovné pomocky osobam vystavenym
vdychnutiu kontaminovaného vzduchu, v sulade s platnymi predpismi o ochrane zdravia a
bezpecnosti pri praci.

Dodavatel poskytne vhodné a funkéné dychacie pristroje vSetkym osobam vstupujicim do tunela.

Dodavatel vytvori nefajCiarsky a protipoziarny pristresok, ktory bude urceny na umiestnenie poctu
zamestnancov v blizkosti pracoviska (pri zohladneni ochrannych vzdialenosti) a na inych
pracoviskach v podzemi, ktoré poskytuju ochranu a cerstvy vzduch po dobu 60 minat pre ludi,
ktori tam uniknu v pripade poziaru.

Dodavatel je povinny ziskat informacie potrebné na uréenie nebezpelnej koncentracie
kontaminacie, na vykonanie merani a ich vyhodnotenie, a na zaklade vysledkov je povinny prijat
prislusné opatrenia.

Kapacita vetracieho systému musi byt zhotovena tak, aby pocas razenia tunelov boli dodrziavané
rychlosti vzduchu najmenej 12 m / min, ale nie viac ako 240 m / min.

Pocas razenia tunela musi vetraci systém fungovat ako odsavaci systém. Vetracia rira alebo saci
ventilator nesmu byt vzdialené viac ako 30 m od povrchu razenia. Podla potreby sa nainstaluju
stredné ventilatory pripojené k hlavnej vetracej rure na odstrafiovanie znecisteného vzduchu s
primeranym vykonom.

Dodavatel musi okrem toho udrZiavat efektivny systém zasobovania medzi povrchom razenia a
otvormi vetracich rur, aby odstranil stacionarne vzduchové bubliny.

Ak sa to vyzaduje na zaklade povahy tazeného materidlu, materidl vytazeny pocas nakladania musi
byt nepretrzite zalievany, aby sa zabranilo vzniku prachu, a v pripade takejto prdce sa musi
nainstalovat parotesna zabrana.

Musi sa zaistit Gdrzba a odvodnenie dopravnych tras. Osobitna pozornost sa musi venovat
zabezpeceniu spravneho navrhu povrchu a stavu dopravnej cesty v tuneli.

Dopravné trasy budu navrhnuté na zaklade kapacity a stavu dotknutych tras, pricom sa urci, ktoré
trasy budd najmenej rusit dotknuté obyvatelstvo
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(je potrebné vyhnut sa nocnej doprave). Odpadky a rozliaty material, ktoré sa vyskytn( pocas
prepravy, sa musia vycistit.

V pripade pouzitia verejnych ciest musi dodavatel' zaznamenat stav dotknutych cestnych Gsekov
pred prepravou, ¢o musi predlozit zdstupca dodavatela.

5.3.FLORA A FAUNA, LUDIA A SPOLOCNOST
Vplyv vystavby

Vystavba cestnych komunikécii je do¢asnou, prechodnou ¢innostou, pocas ktorej sa vyskytna
vplyvy vystavby:

> v definovatelnej priamej pracovnej oblasti a v jej okoli a
> v cestnej sieti pouzivanej na dopravné Ucely v skimanej oblasti.

Tieto vplyvy - zo spoloCenského a ekonomického hladiska - su vacsinou docasné (vzhladom na to,
ze stavebné spolocnosti su v oblastiach pritomné iba doCasne) a su mensie ako vplyvy spésobené
prevadzkou cesty.

Vplyv prevadzky

Vo vSeobecnosti je najvacsou vyhodou prevadzkovania planovanej cestnej siete to, ze vodi¢om
poskytuje bezpecnejSiu dopravu tym, Ze sa vyhyba oblastiam peSej zéony mesta a znizuje
nepriaznivé environmentalne vplyvy spdsobené dopravou v mestskych oblastiach.

Mo6ze mat pozitivny vplyv na obce, pokial ide o:

> kratSiu dobu cesty,

> zvySenie produkcie a sektorov sluzieb (napr. prevadzkovanie priemyselnych obchodnych
jednotiek) a

> odbremenenie hlavnych ciest, ktoré vedu cez obec z hladiska znizeného objemu dopravy.

Okrem vyssie uvedeného moze mat prevadzka cesty tiez niekolko negativnych vplyvov, ako
napriklad:

> environmentalne vplyvy spésobené dopravou (vplyvy na podu, povrchové a podzemné
vody, ovzdusie, floru a faunu, krajinu a dotknuté obyvatelstvo).

Vplyvom uvedenym vyssie je mozné predchadzat a/alebo ich minimalizovat pomocou vhodnych
(environmentalnych) opatreni.

5.4.0CHRANA VOINE ZIJUCICH DRUHOV

Dotknuta oblast je oblastou, v ktorej je mozné zistit vplyvy v rozsahu stanovenom zakonom. Na
vymedzenie dotknutej oblasti sa berd do Uvahy ustanovenia prilohy 7 nariadenia vlady Cc.
314/2005 (XII.25).

Priamo dotknuta oblast

Priamo dotknuté oblasti sU oblasti skuto¢ne vyuzivané ako cestné komunikacie a ovplyvnené
stavebnymi pracami. Vzhladom na tieto skutolnosti bola priamo ovplyvnend oblast urcena
v oblasti vyvlastnenia trasy. V pripade tunelov, kedZe neddjde k priamej zataZi na povrchu,
povrchové plochy nie su zahrnuté v dotknutej oblasti.

Nepriamo dotknuta oblast

Pri mapovani biotopov bola nepriamo dotknutd oblast uréena v Sirke daldich 100-100 m od okraja
priamo dotknutej oblasti, t.j. linia vyvlastnenia.
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Pokial’ide o druhy zvierat, nepriamo dotknutd oblast sa interpretuje vSeobecne: v pripade velkej
lovnej zveri, zona niekolkych kilometrov, ale v pripade hmyzu, sme preskimali ovplyvnenu zénu
mapovanim biotopov.

Posudzovana investicia sa tyka dvoch narodnych chranenych Gzemi, Chranenej krajinnej oblasti
Karancs-Medves a Chranenej oblasti pastvin porastenych drevinami Markhazapuszta.

Tabul'’ka 5.4.1: Rozloha oblasti vyuzivanych kazdou verziou trasy v chranenych
prirodnych Gzemiach

Verzia trasy I

Chranené prirodné uzemie "A" +
pristupova "A2" "c1"
priemysein
A racta
Chranena krajinna oblast 99 264 m? 99 575 m2 113 934 m?
Karancs-Medves
Chranena oblast pastvin 93 937 m?2 3363 m2 6 221 m>

porastenych drevinami

MArkkhAzaniiczta

Chranena krajinnd oblast HUBN20063 "Karancs" s vysokou prioritou ochrany je
priamo dotknutad vsetkymi tromi verziami trasy na rozlohe 4 457 m2 (0,4 ha), kedZe oblast
vyvlastnenia je v rovnakej dotknutej zéne.

Verzie trasy ovplyvnuju vsetky prvky Narodnej ekologickej siete.

Tabul'ka 5.4.2: Rozloha oblasti vyuzivanych kazdou verziou trasy a obchvatmi v prvkoch
Narodnej ekologickej siete

Dotknuté prvky siete (m=2)
Verzia trasy
hlavna zéna koridor naraznikova

Verzia “A" & pristupova 285 714 128 185 187 042
priemyselna cesta

verzia "B-A" + pristupova 285 711 78 974 187 042
priemyselna cesta

Verzia "A2" 111 677 34 861 186 703
Verzia "C1" 127 354 60 119 188 711
Zapadny obchvat Kisterenye - 20 731 -
Vychodny obchvat Kisterenye - - 13 238

Prirodzeny stav vacsiny vegetacnych jednotiek ovplyvnenych touto cestou je degradovany: tato
oblast pozostdva z nadmerne vyuzivanych byvalych pasienkov, druhotnych suchych tradvnych
porastov, krovin, lesov s nepbévodnymi drevinami. Najcennejsou prirodnou oblastou su lesné
stepné luky, ktoré su bohaté na hlavacik (Adonis vernalis) v Uzemi ochrany prirody zalesnenych
travnych porastov v Markhazapuszta (verzia "A"; Usek 7+370 - 74610 km), staré zonalne lesy
(dub cerovy - dub zimny a dubovo-hrabové lesy) (verzia "A"; Usek 8+010 - 9+000, 18+470 -
20+120 km).

Spomedzi vsetkych lokalit biotopov eurdpskeho vyznamu je mozné preukazat priamy vplyv pre
kazda verziu trasy v Chranenej prirodnej oblasti s vysokou prioritou HUBN20063 "Karancs" pri
biotope dub-hrab (91G0) na ploche 1 113 m?2 a pri biotope dub cerovy -dub (91MO0) na ploche 2
218 m-2.

Pre kazdu zo skimanych verzii trasy je mozné konstatovat priame alebo nepriame vplyvy na
chranené druhy rastlin, ako aj chranené biotopy chranenych druhov, ich zhrnutie je uvedené v
nasledujucej tabulke:
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Tabul'ka 5.4.3: Pocet chranenych druhov rastlin, ktoré su priamo dotknuté verziami
trasy a obchvatmi, pocet rastlin a ich ochranarska hodnota vyjadrena v peniazoch

Verzia trasy

Chranené druhz rastlin I

pocet pocet
druhov rastlin
Vgrzia A ,+ pristupova 5 2230
priemyselna cesta
BTW - V’er2|a A + pristupova 5 2230
priemyselna cesta
Verzia "A2" 5 610
Verzia "C1" 6 532
Zapadny obchvat Batonyterenye: - -
Vychodny obchvat Batonyterenye: - -

Vplyv na biotop chranenych druhov zvierat sa da urcit aj pre vSetky verzie trasy. Strata Zivotného
priestoru mdze byt vyznamnd najmé pre druhy, ktoré si naviazané k urcitému Zivotnému
priestoru a rastlinnej potrave. Nasledujuca tabulka sumarizuje vyuzitie biotopu chranenych

druhov zvierat.

Tabul'ka 5.4.4: Pocet chranenych druhov zvierat, ktoré st priamo dotknuté verziami
trasy a obchvatmi a vyuzitie ich biotopu v suvislosti s regionalnou populaciou

Verzia trasy

Chranené druhy zvierat

pocet vare s
druhov vyuzitie biotopu
Verzia "A" + pristupova 6 druhov + 1 Vyznamng pre 2 e, MEn€)
. . . vyznamné pre 4 druhy a 1 triedu
priemyselna cesta trieda o ,
(obojzivelniky)
"BTW" - Verzia A + pristupovd 6 druhov + 1 | vYYZnamneépre 2 druhy, menej
. . . vyznamné pre 4 druhy a 1 triedu
priemyselna cesta trieda v ,
(obojzivelniky)
 waAm 4 druhy + 1 Vyuzitie biotopu nie je vyznamné pre
Weizk) SRz trieda Ziadny druh alebo triedu
(oboizivelniky)
Verzia "C1" 5 druhov yyuiitie biotopu nie je vyznamné pre
ziadny druh
Zapadny obchvat Batonyterenye: 1 druh Vyznamné vyuzitie
Vychodny obchvat Batonyterenye: 1 trieda V pripade obojzivelnikov sa trasa

nachadza v blizkosti miesta délezitého
pre ich Zivot a mnozenie.

Z ekologického hl'adiska je mozné konstatovat, Ze z hladiska vyuZivania a vplyvov v
chranenych prirodnych oblastiach, v prvkoch ekologickej siete, v prirodnych biotopoch,

v chranenych prirodnych hodnotach je verzia , A2"

najmenej vhodna na implementaciu.
Odporucané opatrenia na znizenie vplyvov

Odporucania tykajlace sa d’'alsieho planovania

ﬁoﬁ

najvhodnejsia verzia ,A" je
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Z hladiska ochrany Zivotného prostredia sa odporuca dalSie planovanie pre verziu ,A2". V pripade
obchvatu Batonyterenye su pri dodrzani ochrannych opatreni prijatelné obidve verzie trasy.

Odporuacania tykajlice sa vystavby
Vyrubanie lesnych porastov sa zrealizuje mimo vegeta¢ného obdobia (od 1. oktébra do 1. marca).

Na kopcoch na povrchu tunela sa nesmu instalovat stroje a nesmu sa vykonavat Ziadne zasahy
tykajluce sa zemnych prac alebo odstrafovania rastlin.

V chranenych oblastiach sa moézu pracovnici v oblasti ststavy Natura 2000 zdrziavat iba na
vyvlastfiovanom/stavebnom povrchu trasy, okrem toho, Ze sa nebudl realizovat Ziadne prace,
a nebudu v nich zriadovat Ziadne kopce ani staveniska.

Odporiacania tykajice sa prevadzky

Pocas prevadzkového obdobia sa oblasti dotknuté degradaciou pédy budu kosit pravidelne
(najmenej dvakrat rocne), aby sa zabranilo usadzovaniu alebo Sireniu invaznych druhov.

Spravna prevencia Sirenia nepévodnych invaznych rastlin sa zabezpedi pomocou tychto metdd:

> agat biely (Robinia pseudoacacia): pri odstranovani vegetacie z pracoviska sa musi
zabranit spalovaniu rastlinného odpadu v oblastiach agatu bieleho, pretoZe sa stimuluje
osivo v pdde a na daldi rok ddjde k intenzivnemu klic¢eniu. Sireniu je mozné zabranit
chemickymi pripravkami na nicenie buriny.

> pajasen zliazkaty (Ailanthus altissima): poCas zemnych prac sa moéze ornica infikovana
korefiovymi ¢astami znova pouzit az po rozpadnuti. Sireniu je mozné zabranit
chemickymi pripravkami na nicenie buriny.

> javor jasanolisty (Acer negundo): rezanie rastucich rastlin, zabranenie produkcii semien a
v pripade potreby pouzitie chemickych pripravkov na nicenie burin.

> pohankovec Cesky (Fallopia x bohemica): je nutné zabranit jeho Sireniu v infikovanych
pddach, kedZe pouzitie chemickych pripravkov nie je mozné pozdiz vodnych tokov, okrem
toho je odolny voci chemikaliam.

> zlatobyl kanadska (Solidago canadensis): pocas zemnych prac sa moze ornica infikovana
korefiovymi ¢astami znova pouzit az po rozpadnuti. Sireniu sa d& zabranit kosenim a podla
potreby chemickymi pripravkami na niCenie buriny.

> zlatobyl obrovska (Solidago gigantea): polas zemnych prac sa moézZe ornica infikovana
korefiovymi ¢astami znova pouzit az po rozpadnuti. Sireniu sa d& zabranit kosenim a podla
potreby chemickymi pripravkami na ni¢enie buriny.

» ambrodzia palinolista (Ambrosia artemisifolia): medzi preventivne opatrenia patri okamzita
vysadba travy a kosenie.

> turica kanadska (Erigeron canadensis): mbze sa rychlo eliminovat kosenim a vysadbou
travy.

Planované preventivne, redukéné, kompenzacné a napravné opatrenia

V pripade vychodného obchvatu Batonyterenye bude navrhnuty most nad riekou Salgo tak, aby
ostatné Zzivolichy (Lutra lutra) a obojzivelniky, ktoré Ziju a mnozia sa v okolitych mokradiach,
vedeli pod nim prejst. Za tym Gc¢elom by sa pod mostom malo vytvorit pobrezie, ktoré je o 5 az
10 cm vyssSie ako priemerna hladina rieky. S cielom ochrany obojzivelnikov a zaistenia sezénnej
migracie sa medzi pevnymi materialmi vytvori bariérova stena s min. vyskou 45 cm, a to medzi
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Usekmi 3+450 - 3+780 km pre navedenie obojzivelnikov pod most rieky Salgd, ¢im sa zabrani
riziku, ze vozidla ich zrazia.

Odporucané monitorovacie testy

Sledovanie zmeny v popula¢nom zastUpeni invaznych druhov rastlin v chranenych Uzemiach na
narodnej urovni (v Chranenej oblasti pastvin porastenych drevinami Markhazapuszta a v
Chranenej krajinnej oblasti Karancs-Medves) a v lokalitach sustavy Natura 2000 pocas 5 rokov
od uvedenia do prevadzky.

Preskimanie ucinnosti technickych zariadeni (mostov, viaduktov) na prechod pre velkl lovnu zver
po dobu viac ako 5 rokov od uvedenia do prevadzky.

V pripade realizacie vychodného obchvatu Batonyterenye, preskimanie Gcinnosti bariérovych stien
pre obojZivelniky umiestnenych v rieke Salgé pocas 3 rokov od uvedenia do prevadzky.

5.5. OCHRANA KRAJINY
Dotknutd oblast

Z hladiska ochrany krajiny je priamo ovplyvnenou oblastou oblast priamo vyuZzivana planovanou
trasou a jej pridruzenymi zariadeniami.

Z hladiska ochrany krajiny sa vsetky oblasti, z ktorych bude viditelnda planovanad trasa s
pridruzenymi zariadeniami, povazuju za nepriamo dotknuté oblasti. Viditelnost zavisi od
nadmorskej vysky, od sklonu a dizky kopcov, povahy horskych uUtvarov a od smerového a
vyskového priebehu cesty.

Aktualne vlastnosti krajiny

Planovana stavba cesty je pre hlavnu cestu ¢. 21 smerujucu zo severu na juh, v oblasti
Severomadarského stredohoria. Z hladiska svojej povahy skimanu oblast tvori stredohorska
oblast ¢lenend dolinami a hora medzi kopcami. Verzie obchvatu Batonyterenye prechadzaju cez
rozdrobené oblasti niziny a povodia riek. Krajina sa vyznacuje fragmentaciou, vyraznymi
vySkovymi rozdielmi a bohatstvom utvarov.

V sucasnosti sa tato oblast najéastejsie vyuziva na lesnicke Géely a verzie trasy ovplyviiuju najma
lesnaté oblasti. Medzi lesmi najdeme miestami lUky a travne porasty, ako aj polhohospodarsku
podu. Ornd poda sa nachadza hlavne v blizkosti Batonyterenye, smerom k severnému udoliu rieky
Zagyva sa zuzuje a Upétie dolin zaberaju mestské oblasti. To poskytuje jedine¢nu Struktdru
mestskému Uzemiu Salgotarjén, okrem Udolia rieky Zagyva sa tato obec rozklada aj v mensich
Udoliach a kotlinach, ¢im v niektorych okresoch vznikaju jedinecné prvky.

Z hladiska topografickych vlastnosti dotknutych pozemkov je véacSina Usekov hornatd a terén je
rozdeleny vodnymi tokmi a ich GUdoliami; iba v pripade verzie ,A" kopcovity pozemok s malymi
vyskovymi rozdielmi je dotknuty v blizkosti Batonyterenye.

Na zaklade toho sU hlavné casti planovanej vystavby cesty obklopené horskymi, najma
zalesnenymi oblastami. Z dévodu fragmentovaného terénu a pokrytia krajiny sa v zalesnenych
oblastiach v blizkosti oblasti pozdiZ planovanej trasy nachadza relativne uzavrety priestor. Ten sa
mbze otvorit do spodnych oblasti dolin v zavislosti od pokrytia krajiny; na kopcoch, vo vysokych
nadmorskych vyskach, sa panordma mdze otvorit, ¢im sa fragmentovana krajina stane viditelnou.
Z Upétia dolin je horizont tvoreny siluetami okolitych hor.

Podla Uzemného planu Novohradskej Zzupy ma planovana stavba cesty vplyv na oblast chranenej
krajinnej zony narodného vyznamu, ktora zahria prevazne horské lesné oblasti.

Medzi hodnotné a vynikajuce prvky krajiny patri kombinacia prvkov:
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lesné horské pasma pozdiz krajiny;

vodné toky;

travnaté zalesnené oblasti pozdiz dolin tokov;
travne porasty a lesné GUzemia;

existujlce doliny pozdiz cesty;

jedinec¢né krajinné hodnoty.

Vplyvy vystavby a zariadeni

Z dovodu Uzemného vyuzitia je vystavba cesty realizovana metdédami vyuzivania pédy, s dopadmi
na cenné krajinné prvky, s prerusenim alebo Upravou prepojeni v niektorych Usekoch a so
zmenami krajiny.

YV V V VY

Zmeny metdéd vyuzivania pddy modZu nastat najma v oblastiach, ktoré sa maju vyvlastnit:
povedie to k zruSeniu v minulosti obrdbanych uGzemi, poloprirodnych oblasti, jedine¢nych
krajinnych hodnét a k ich nahradeniu dopravnou oblastou, kedy vystavba ovplyvriuje tieto
oblasti. Neocakava sa, ze planovana vystavba ovplyvni jedinecné hodnoty krajiny.

NajvyraznejSou zmenou suvisiacou s krajinou, pokial ide o fyzicky projekt, je Uplné zmiznutie
existujlicej vegetacie v Sirke koruny pozdiz planovanych novych Usekov trasy; ciastoéné alebo
Uplné zruSenie pozemkov s lesnou a polnohospodarskou pédou priamo ovplyvnenych trasou;
navrh novej vozovky a konstrukcii; odstranenie existujlcich polnych ciest a vybudovanie novych.

Ako dominantné prvky sa mdzu javit pohlad na pddne Struktiry, struktary a iné zariadenia,
ktoré sa maju zriadit po¢as pldnovanej investicie.

Z dobvodu topografickych podmienok sa zriadia viadukty, hlboké jamy. V okoli obce
Batonyterenye (pre verziu "A") sU navrhnuté 5-10 alebo vysSSie rampy; severne pri meste
Salgotarjén sa viadukty a jamy (niekedy hlboké) striedaji kvéli rozmanitosti terénu.

Ak si porovhame kazda verziu, zistime, Ze:

> pre verziu ,A" sa zriadi 13 viaduktov, pri¢om 2 prevysia dizku 1000 m

> pre verziu ,A2" sa zriadi 10 viaduktov, pricom 2 prevysia dizku 1000 m

> pre verziu ,C1" sa zriadi 12 viaduktov, pricom 2 prevysia dizku 1000 m
(viadukty ¢. 3+160 km a 3+810 km su pocitané jedenkrat kvoli ich blizkosti)

> na zdpadnom obchvate Batonyterenye je potrebné zriadit 1 viadukt

> na vychodnom obchvate Batonyterenye sa nezriadi Ziaden viadukt.

Zmeny vyhladu z mestskych pozemkov, presnejsie vyhlad na planovanu cestu alebo suvisiace
zariadenia ako prvok tvoriaci krajinu, mdzu vzniknut, ak si obyvané oblasti mestského (zemia
vzdialené 500 metrov od trasy. V tychto Usekoch by sa osobitnd pozornost mala venovat hladaniu
moznych rieSeni integracie krajiny, a to aj v ramci naslednej fazy licencovania, a tiez
preskimaniu jednotlivych nastrojov riadenia obci. K tymto Usekom patria:

> Pre Salgotarjan:
e v blizkosti "A2" 1+000, "C1" 1+000 km, tu sa vSak nenachadzaju ziadne obyvané
oblasti, v oblastiach blizko trasy sa nachadzaju ekonomické zariadenia.
e Vv blizkosti "A" 11+300, "A2" 34300, "C1" 34500 km sa nachdadzaju obytné
budovy priblizne 240-270 m od osi trasy. Obytné oblasti sa nachadzaju v spodnej
¢asti Udolia, takze trasa krizuje tUto ¢ast s viaduktom, ktory sa bude dat vidiet z
okolitych obytnych oblasti.
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v blizkosti "A" 13+300, ,A2” 5+300 km sa nenachadzaju ziadne obytné budovy
vedla trasy. V uUdoli sa nachadza skupina obytnych domov, ktora je viac ako 500 m
od osi, a terén by mal zakryt viadukt:

v blizkosti "A" 16+000, "A2" 8+000 km trasa nebude viditelna z okresu Baglyasalja
kvoli topografickym podmienkam, avSak v oblastiach blizsich k trase, v ktorych je
viadukt osadeny, mo6ze byt viditelny z okolitych budov.

v blizkosti "A" 18+300, "A2" 10+300, "C1" 11+200 km od oblasti Kévaralja a
Gyurtyanos trasa je menej ovplyvnend topografickymi podmienkami, ale
predpoklada sa doplnenie krajinnej pokryvky.

v blizkosti "A" 20+500, "A2" 12+500, "C1" 13+500 km je trasa blizSie k udoliu,
takze sa predpokladd, ze planované viadukty budu viditelné z okolia obytnych
budov. Zakrytie povrchu mdze prispiet k prekrytiu viaduktov.

> Pre Somoskdujfalu:

v blizkosti "C1" 14+700 km sa predpoklada, ze planovany viadukt nebude alebo
bude len mierne viditelny od Somoskdujfalu z dovodu topografickych podmienok
a zakrytia krajiny.

v blizkosti "A" 24+000, "A2" 16+000, "C1" 17+000 km sa trasa vracia v blizkosti
povrchu na konecnej krizovatke a blizi sa ku koncu obytnych budov.
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Obrazok 5.1.: Planované konstrukcie pozdiz verzii trasy

Ocakavané vplyvy pocas prevadzk

Vplyvy cestnej premavky su podrobne opisané v roznych kapitolach (hluk, ovzdusie). Tu
zdo6raznujeme iba vplyvy, ktorym sa tieto kapitoly nevenuju podrobne.

PocCas beznych prac udrzby sa konstrukcie, svahy a bocné priekopy Cistia mechanickym alebo
chemickym odstrafiovanim rastlin. Chemické zvysky sa mdzu rozsirit aj na vedlajSie oblasti,
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ak sa nespravne pouziju. Solenie v zime mbze mat nepriaznivy vplyv na zdravie vegetacie pri
ceste.

Odporucané ochranné opatrenia
Navrhy a opatrenia na ochranu krajiny su zhrnuté nizsie:

> Usek s vysokou prioritou obnovy: ekologicky cenné alebo vysoko chranené Uzemia a
osobitnd pozornost by sa mala venovat obnoveniu poskodenych povrchov z dévodu
vystavby planovanej cesty a suvisiacich zariadeni na Usekoch ochrannych pasiem krajiny v
planoch spravy zupy.

> Obnova otvorenej konstrukcie tunela (zni¢enych povrchov): obzvlast dblezita je obnova
povrchu na tunelovych Usekoch vybudovanych otvorenou technoldgiou.

> Vytvorenie ekologickych vyrovnavacich povrchov, obnova Uzemi vodnych tokov vysadbou:
Na zmiernenie zataZe cestnou premévkou pozdiz tokov s ekologicky vyznamnou funkciou, cez
ktoré bude prechadzat planovand trasa a na zabezpecenie vyrovnavacich pléch je mozné
aplikovat vysadbu.

> Formy vysadby: Z hladiska ochrany krajiny je mozné dosiahnut kompatibilitu krajiny
s hlavnou cestou a s flou suUvisiacimi zariadeniami realizaciou planovaného navrhu trasy
a planovanej vysadby. Mala by sa zabezpecit nahrada vegetacie pri ceste, ktora bola
odstranena z dovodu vystavby cesty, ¢im by sa zabezpecilo optické vedenie pre Ucastnikov
cestnej premavky, aby mohli jazdit bezpecne.

5.6. OCHRANA ZASTAVANEHO PROSTREDIA, KULTURNEHO DEDICSTVA

Z hladiska zastavaného prostredia mozeme hovorit o priamych vplyvoch, ak v priebehu
vystavby cesty obsadenie Uzemia ovplyvni artefakty a archeologické néalezy pozdiz cesty.
Nepriamo dotknuté oblasti su oblasti, v ktorych sa planovana investicia javi ako vyrazna zmena
od obci - tuto vzdialenost nie je mozné presne zadefinovat, zmeny st v bodoch.

Existujuca hlavna cesta ¢. 21 sa zacina od prelinania krizovatky hlavnej cesty ¢. 3 v Hatvane a
prechadza okolo P&sztd, Batonyterenye, potom prechadza cez Salgotarjdn a Somoskdujfalu az po
$tdtnu hranicu. Obec Salgotarjadn a jej regidn pri hlavnej ceste ¢. 21 s pristupné po hlavnych
cestach 22 a 23 z réznych Casti krajiny.

Planované verzie trasy ovplyviuju najma lesy, ornt pédu, ako aj luky a pasienky, preto zastavané
prostredie nie je vyrazne ovplyvnené.

Pouzitim Usekov obchvatov planovanej cesty sa znizi premavka na mestskych pozemkoch, zlepsi
sa kvalita Zivota obyvatelov obci a pomdZe sa udrzat stav stavieb a prvkov zastavaného
prostredia.

Podla Uzemného plénu Novohradskej Zupy, obce Somoskdujfalu, Salgotarjdn a Batonyterenye
dotknuté planovanymi verziami trasy patria do oblasti historického Uzemia obce. Dotknuté obce
vSak nie su sucastou Svetového dedi¢stva a budulcej oblasti Svetového dedi¢stva.

Podla webového sidla www.muemlekem.hu a dostupnych pléanov spravy obce planované trasy
neovplyviiuju pamiatky ani vybudované hodnoty spadajlice pod miestnu ochranu.

Pldnované verzie trasy ovplyviiuju iba mestski krajinu SomoskéUjfalu. Usek mestskych
pozemkov pre verzie ,A%, ,A2" a ,C1" je zhruba 350 m dlhy. Zapadny a vychodny obchvat
Batonyterenye neovplyviiuje ziadnu mestskd krajinu.
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Pri kontrole dediéstva pre verziu trasy spolo¢nost Varkapitanysag Integralt Terlletfejlesztési
Kézpont Nonprofit Zrt. pripravila c¢ast hodnotenie rizik v predbeznej archeologickej
dokumentacii. Nase vyhlasenia tykajlce sa ochrany kulturneho dedi¢stva vytvarame primeranym
sp6sobom.

Verzia trasy ,,A" prechadza cez archeologické nalezisko a blizi sa k dvom lokalitam.
Verzia trasy ,,A2" prechadza cez to isté archeologické nalezisko.
Verzia trasy ,,C1" prechadza cez tiez archeologické nalezisko dotknuté verziami ,A" a ,A2".

Verzia trasy zapadny obchvat Batonyterenye nema ziadny vplyv na archeologické naleziska,
ani nie je v ich blizkosti.

Verzia trasy vychodny obchvat Batonyterenye sa bliZi k piatim archeologickym naleziskdm
vratane jedného s vysokym rizikom. Tato trasa v sucasnosti ovplyviiuje okraj mimoriadne
chréaneného archeologického naleziska. Trasa ovplyviuje aj nalezisko so strednym rizikom.

Zemné prace planovanej investicie mozu ohrozit alebo znicit dotknuté prvky dediéstva.

Odporiacané opatrenia

Pri dalSom planovani a realizacii sa musia dodrziavat odportcania uvedené v Casti predbeznej
archeologickej dokumentacii o hodnoteni rizik.

Podla zakona LXIV z roku 2001 o ochrane kulturneho dedicstva (skratené: zakon o dedicstve) sa
prvky archeologického dedi¢stva mézu presundt z pdvodného miesta iba prostrednictvom
archeologickych vykopavok. Na zaklade zakona o dediCstve su archeologické naleziska pod
vSeobecnou ochranou.

Ak sa pocas zemnych prac ndjdu archeologické nalezy, musia sa dodrziavat prislusné ustanovenia
zadkona o ochrane dedi¢stva a notar ich okamzite ozndmi aradom.

5.7.0CHRANA PRED HLUKOM A VIBRACIAMI

Priamo dotknuta oblast

V aktudlnom prostredi planovanej trasy je zataz na pozadi determinovana zvukmi prirody a
vzdialenymi zvukmi.

Dotknuta oblast pristupovych ciest (nepriamo dotknuta oblast)

Sucasna hlukova situacia v dotknutej oblasti pristupovych ciest je ovplyvnena cestnou premavkou
na hlavnej ceste 21.

V bezprostrednej blizkosti trasy, ktora sa ma vybudovat, je hlukové zatazenie zvycajne ovplyvnené
hlukom zo vzdialenych ciest a zvukmi prirody. Hlukové podmienky oblasti dotknutej prisluSnymi
cestami su testované pre cesty ¢. 21, 22, 211, 2206, 2301, 2302, 2303, 2304, 2307, 21135,
23117.

Emisie hluku budov, ktoré sa maju chranit, nachadzajucich sa v oblasti planovania alebo v
dotknutej oblasti, sa urCuju pomocou merani alebo vypoctov. Na zaklade toho je mozné
konstatovat, ze v sUéasnosti v blizkosti cesty ¢. 21 hlukové zatazenie prekracuje limity uvedené
v legislative o 1,0-6,0 dB at cez defi a 0 1,0-9,0 dB v noci.

Obytné budovy najblizsie k planovanej ceste su:

> pre verziu cesty A vo vzdialenosti 54 metrov (Somoskd&ujfalu, cislo parcely: 23145)
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> pre verziu cesty A2 vo vzdialenosti 54 metrov (Somoskoujfalu, Cislo parcely: 23145)
> pre verziu cesty C1 vo vzdialenosti 54 metrov (Somoskdujfalu, Cislo parcely: 23145)

Stavebné vplyvy

Pocas stavebnych prac je znecistenie zivotného prostredia hlukom ovplyvnené stavebnou
technoldgiou, strojmi, nakladacimi operaciami a dopravnou premavkou.

Plan ochrany proti hluku pocas vystavby bude zhotoveny pre stavbu na Urovni realiza¢ného planu
na zaklade organiza¢ného planu, aby sa minimalizovali nepriaznivé vplyvy a aby sa dodrzali
limitné hodnoty.

Materidl sa prepravuje po hlavnej ceste ¢. 21 a trase vozovky, ktord sa ma vybudovat. Pri
spravnej organizacii, nocnej preprave, vyhybani sa nocnej stavbe sa neocakava vyznamné
zvysSenie hluku.

V blizkosti planovanej oblasti sa budovy, ktoré sa maju chranit pred hlukom, nachadzaju v
primestskych a vidieckych oblastiach a v oblastiach s hospodarskymi zariadeniami.

Povolené ekvivalentné hladiny akustického tlaku A hluku zo stavebnych prac su uvedené v prilohe
2 spolo¢ného nariadenia ¢. 27/2008 (XII. 3) ministerstva zivotného prostredia a
vodohospodarstva a ministerstva zdravotnictva. Pred zacatim vystavby sa z dbévodu blizkosti
chranenych budov vyziada od Uradu pre zivotné prostredie limit emisii hluku.

Stavebny hluk sa mdZe povazovat za tolerovatelny v pripade zavedenia vhodnych opatreni na
ochranu proti hluku.

Vplyvy prevadzky

Trasa ,A" vedie po periférii a vedie iba k obciam Salgotarjan a Somoskéujfalu. Najblizéia obytna
budova je v dosahu (Somoskdujfalu, Cislo parcely: 23145) vo vzdialenosti 54 m, pricom hlukové
zatazenie predstavuje 56,1 dB cez den a 50,2 dB v noci. Hlukové zataZenie fasdd dvoch
blizkych obytnych budov (&islo parcely: 088/1, 088/2) nachadzajucich sa na ceste Koztarsasag v
blizkosti vychodného obchvatu Batonyterenye je 56,8 dB cez den a 48,3 dB v noci.

V pripade trasy ,A2"%, ako aj v pripade trasy ,A", najblizSia obytna budova je obytna budova
s Cislom parcely 23145 v obci Somoskdéujfalu, kde st imisie hluku 56,1 dB cez den a 50,2 dB v
noci.

V pripade trasy ,,C1", ako aj v pripade trasy vyssie, najblizSia obytna budova je obytna budova s
¢islom parcely 23145 v obci Somoskdujfalu, kde su imisie hluku 56,1 dB cez den a 50,2 dB v
noci.

Odporiucané opatrenia

V ramci opatreni na ochranu pred hlukom sa v zaujme ochrany budovy nachadzajlucej sa na
parcele &islo 23145 v obci Somoskdujfalu a okolitych obytnych budov odportéa pokryt vnutornud
stenu a strop planovaného tunela materialom pohlcujicim zvuk vo vzdialenosti 100 m od
severného vchodu.

V pripade realizacie trasy ,A", na ceste ¢. 22 v mestskom Uzemi obce Salgotarjan, sa zatazenie
hlukom pocas dhna a v noci zvysi 04,7 dB v porovnani s aktudlnym stavom a o 3,8 dB
v porovnani s referenénym stavom z dévodu zvySenia objemu dopravy. To bude viest
k prekro¢eniu o 1-2 dB na fasadach budov, ktoré sa maju chranit. Pozdiz tohto Useku sa odporada
renovovat existujici chodnik ako opatrenie na ochranu proti hluku
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na obrusni vrstvu s drsnostou triedy ,,A" (SPBI index: 71-72 dB).

V pripade realizacie trasy ,A2" alebo ,C1"%, cesta ¢. 21 medzi Kisterenye a cesta ¢. 21135 spo6sobi
zvy$enie hlukového zatazenia o 1,3-1,6 dB cez deri, 0,8-1,6 dB v noci v porovnani s aktualnym
stavom (2018), ¢o bude viest k prekro¢eniu o 1 dB na fasddach nedalekych obytnych budov,
preto v tejto ¢asti obce sa odporiéa vymenit za obrusni vrstvu s drsnostou triedy , A"
v ramci opatreni proti hluku (SPBI index: 71-72 dB).

5.8.0DPADOVE HOSPODARSTVO
5.8.1.Dotknuta oblast

Priame vplyvy

Oblast vystavby, v ktorej sa odpad zhromazduje a zbiera, je oblastou, ktord je priamo dotknuta
v sUvislosti s odpadom. Stavenisko, ktoré sa pouziva pri vystavbe, je tiez zahrnuté do priamo
dotknutej oblasti a mdzZe sa tu tiez hromadit odpad, ktorého zber je mozné pozadovat.

Nepriame vplyvy

Z hladiska nakladania s odpadmi mo6ze byt oblast, ktord sa pouziva na zber odpadu zo stavby v
obdobi prevadzky, zahrnuta do nepriamo dotknutej oblasti investicie.

5.8.2.0dpad v aktualnom prostredi
Na planovanom mieste investicie za beznych podmienok nepocitame so vznikom odpadu.

Skladky potencidlne ovplyvnené planovanou investiciou su opisané v ¢asti 5.6 Ochrana
zastavaného prostredia, kultirneho dedicstva.

Pripadné spolocnosti zaoberajuce sa nakladanim s odpadom v blizkosti oblasti vystavby sa
nachadzaju aj v elektronickom informacnom systéme pre nakladanie s odpadmi. (pozri:
http://web.okir.hu/sse/?group=EHIR)

5.8.3. Predpokladany odpad vzniknuty pocas stavebnych prac

Pocas vystavby (stavba a demolacia) sa podla harmonogramu prac predpokladda akumulacia
odpadu, ktory nie je nebezpecny, nebezpe¢ného a komunalneho odpadu. Odpad vzniknuty
pocas vystavby by sa mal kategorizovat na zdklade prilohy 1 vyhldSky ministerstva pre rozvoj
vidieka ¢. 72/2013. (VIII.27.) o zozname odpadov (dalej len: vyhlaska ¢. 72/2013 (VIII.27.). S
odpadmi vzniknutymi pocas vystavby by sa malo nakladat v sulade s vyhldSkou ministerstva
vnutra a ministerstva zivotného prostredia a vodohospodarstva ¢. 45/2004 (VII. 26.)
o podrobnych pravidlach nakladania so stavebnym a demolaénym odpadom (dalej len: vyhlaska
&. 45/2004. (VII. 26.)).

Podas vystavby by sa malo so zretelom na zdsadu prevencie vyvinut Usilie na minimalizaciu
vzniknutého odpadu.

Pocas vystavby aj prevadzky sa musi predpokladat vznik komunalneho odpadu. Mnozstvo odpadu
vzniknutého pocas stavebnej fazy nie je mozné odhadnut pocdas aktudlnej projektovej fazy, ale
zdlezi od poctu zamestnancov.

Povinnosti registracie a informacné povinnosti v slvislosti s nakladanim s odpadom sa
riadia nariadenim vlady ¢. 309/2014. (XII. 11.).
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Inertny odpad, ktory vznikne pocas vystavby, pretoze sa po triedeni, drveni a zomleti vyznamne
nezmeni fyzicky ani chemicky, sa mo6ze pouzit na vystavbu a spevnenie zakladov polnych ciest,
na asfaltové zmesi a betdn ako prisady alebo ako vyplfiovy materidl. Ak sa mo6ze opakovane
pouzit ako vyssie uvedeny materidl, nie je potrebné ho prepravovat na skladku inertného odpadu.
Zodpovedny technicky manazér rozhodne o dalSom spracovani demolaénych stavebnych
materialov zo staveniska podla osobitného predpisu.

PoCas stavebnych prac modze vzniknit nebezpeény odpad najm& z prevadzky strojnych
zariadeni a ich udrzby, a tiez v pripade udalosti, ktoré predstavuje ohrozenie zdravia ludi alebo
Zivotného prostredia (napr. obaly z farieb, zvysky povrchovych Uprav, odpady obsahujlice olej
atd.). Nebezpecny odpad je odpad oznaceny (*) uvedeny v prilohe 2 vyhlasky ministerstva pre
rozvoj vidieka ¢. 72/2013. (VIII. 27.), preto sa musi dodrziavat nariadenie vladdy &. 225/2015.
(VIII. 7.) o podrobnych pravidlach pre urcité ¢innosti sivisiace s nebezpe¢nym odpadom.

Pri zneskodriovani odpadu je vzdy potrebné zabezpedit, aby prijimajica organizacia mala platné
povolenie pre nakladanie s odpadom. Okrem toho sa musi realizovat preprava odpadu do zariadenia
na zneskodnovanie odpadu do najblizSieho miesta od miesta investicie, pricom sa musi reSpektovat
zasada blizkosti a nakladovej efektivnosti a vo vsSetkych pripadoch sa uprednostiiuje metdda
riadenia zhodnocovania odpadu.

Odpad z demolaénych prac

Pre kazdu verziu trasy je oCakavané mnozstvo vzniknutého odpadu z demola¢nych prac
nasledovné:

Odhadované mnozstvo asfaltovych zvyskov:

> Verzia ,A"“: 4 554 m3
> Verzia ,A2"“: 3 731 m3
> Verzia ,C1“: 1125 m3

Odhadované mnozstvo vytazenej zeminy pocas vystavby tunela:

> Verzia ,A“: 549 900 m3
> Verzia ,,A2“: 466 200 m?3
> Verzia ,C1"“: 466 200 m3

Odpad z obytnych budov, ktoré sa maja zbarat

PoCas stavebnych prac je demolacia budov nevyhnutna pre vystavbu verzii trasy, ktoré su
zhrnuté v tabulke 5.2.1. V suvislosti s budovami, ktoré sa maju zburat, nie je mozné rozliSovat
medzi réznymi verziami trasy, pretoze budu zburané v pripade realizacie kazdej hlavnej trasy.

V suvislosti s demolaciou budov sa predpokladd, Zze vzniknu dalSie druhy odpadu podla vyhlasky
ministerstva pre rozvoj vidieka 72/2013 (VIII.27) o zozname odpadov, napr. betén, tehly, dlazdice,
keramika, drevo, plasty, hlinik, Zzelezo a ocel, zemina a kamene, zmieSany stavebny odpad a
demolacny odpad.

MnoZstva odpadu, ktoré vzniknu z demolacie budov, sa urcia v neskorsich fazach procesu
planovania.

Odpad zo stavebnych prac

Hlavné skupiny vzniknutého odpadu su:

> stavebné materidly (cement, betdn, tehla atd.), sutiny, odpad;
> odpad z tesnenia a izolacie;
> bitumenovy odpad;
> farby, laky a iné natery, odpad z inhibitorov kordzie;
> kontaminované riedidlo a rozpustadla,

— 40—



Vystavba hlavnej cesty & 21 medzi obchvatom Salgotarjan a statnou hranicou - Netechnické zhrnutie/ findlna verzia

= VIBROCOMP
UVATERV

kovovy odpad (zelezo, ocel),
dreveny odpad;

papierovy odpad;

plastovy odpad;

olej a olejovy odpad;

iny odpad.

VVVY VY

Znacna cCast predpokladaného odpadu nie je nebezpeény odpad.

Porovnanie verzii

Pri verzii trasy ,C1" mdzeme olakavat vznik najmensieho mnozstva pddy a tvorbu asfaltového
odpadu. Okrem toho, z hladiska odpadového hospodarstva sa predpoklada, ze ¢im je trasa kratSia,
tym menej odpadu vznikne. Na zaklade toho su verzie ,A2" a ,C1" vyhodnejsie ako verzia ,A".
VSeobecne je mozné konstatovat, Ze z hladiska odpadového hospodarstva sa verzia ,C1%
povazuje za najvhodnejsiu v porovnani s verziami ,A" a ,A2".

5.8.4.0dpad, ktorého vznik sa predpoklada pocas prevadzky

V oblasti planovanej investicie sa po vystavbe a jej uvedeni do prevadzky ocakava len malé
mnozstvo nebezpecného a nie nebezpecného odpadu. Druh tohto odpadu je v stcasnosti znamy iba
Ciasto¢ne alebo sa da odhadnut na zadklade skisenosti.

Nepriamo dotknutou oblastou je cesta, a to z miesta pévodu do miesta zneskodnenia odpadu.

Specifikacie prevadzkového obdobia sa zaclenia do plénov riadenia, ktoré upravia povinnosti
zberu, spravy, registracie a oznamovacie povinnosti v sulade s prislusSnymi pravidlami.

Pocas cestnej premavky mdze odpad vzniknut z nasledovného:

> (drzba a opravy cestnych zariadeni (malovanie a umyvanie bariér a stipov);

> (drzba zelene pozdiZ cesty;

> odstrafiovanie komunalneho odpadu;

zlepsenie povrchu vozovky (vykopany asfalt);

> pripadné udalosti alebo incidenty ohrozujuce ludské zdravie alebo Zivotné prostredie.

A\

5.8.5. Odporucané ochranné opatrenia

Cinnosti stvisiace s odpadom musia byt v stlade so zdkonom CLXXXV z r. 2012 a s vynosom
vydanym pre jeho implementaciu.

Cinnost musi byt navrhnutd a vykondvana takym spésobom, aby sa minimalizoval jej vplyv na
Zivotné prostredie alebo aby sa znizil vplyv a vyuZivanie Zivotného prostredia bez toho, aby doslo
k Skode alebo znecisteniu zivotného prostredia.

Po¢as stavebnych prac (stavba a demolacia) by sa malo vyvinut Usilie na minimalizaciu
mnozstva vzniknutého odpadu a na opéatovné pouzitie a vyuzitie vzniknutych stavebnych
materialov na stavenisku.

Pocas vystavby musi byt v Plane realizacie zaznamenana klasifikacia, nakladanie a umiestfiovanie
vytazeného materidlu a podrobné nariadenie pre nakladanie s vyprodukovanym odpadom.
Osobitnd pozornost by sa mala venovat zberu odpadu a zbernym kontajnerom na nebezpeény
odpad, docasnym skladovacim zariadeniam a skladovanie paliva pre stroje na zemné prace
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by sa malo realizovat uloZzenim izolaénej vrstvy alebo pouzitim uz zakrytého povrchu takym
sp6sobom, aby sa zabranilo kontaminacii pédy a podzemnych véd, pomocou nadoby na napravu
Skody.

Vzniknuty odpad je mozné odovzdat iba spoloénosti s povolenim na nakladanie s odpadmi, ktora
dodrziava zasadu blizkosti a nakladovej efektivnosti, pricom vo vsSetkych pripadoch sa
uprednostiiuje metdéda nakladania s odpadom.

Po dokonéeni stavby musi byt stavenisko vratane dolasne vyuzivanych pléch odistené od
odpadu, stavebného odpadu a nepotrebnych stavebnych materidlov a tieto odpady a materidly
musia byt z oblasti odstranené.

Odporaca sa zaznamenat poziadavky na prevadzkové obdobie do pléanov riadenia.

Postupy a poziadavky na podavanie sprav stanovené v platnych pravnych predpisoch sa musia
dodrziavat v obdobi vystavby aj prevadzky.

Inertny odpad (stavebny odpad, ktory neobsahuje Ziadnu nebezpecnu latku), ktory vznikne
pocas vystavby, sa musi zneSkodnit v najblizSom licencovanom zariadeni na zneskodriovanie
inertného odpadu.

Pevny komunalny odpad (komunalny odpad), ktory vznikne pri vystavbe a prevadzke, sa musi
zbierat na uzavretom Ulozisku odpadu a pravidelne odvazat na sklddku odpadu, ktory nie je
nebezpecny (sklddka komunalneho odpadu).

Nebezpeény odpad vzniknuty podas vystavby a prevadzky sa musi zbierat oddelene jeden od
druhého v sulade s ustanoveniami pravnych predpisov, aby sa predislo znecisteniu, je potrebné
ho zaregistrovat, nahldsit a dalej spracovat a zne$kodnit na sklddke nebezpeéného odpadu.
Prepravu a manipuldciu s nebezpeénym odpadom moéze vykondvat iba autorizovana licencovana
spolo¢nost.

5.9.RIADENIE KATASTROF

Podla § 1b nariadenia vlady ¢. 314/2005 (XII.25) tato dokumentacia obsahuje hodnotenie vplyvov
vyplyvajucich z priemyselnych havarii a hrozby rizika prirodnych katastrof. Ucelom tohto
hodnotenia je preskimat, ako mézu prirodné katastrofy a vazne havarie s pritomnostou
nebezpeénych latok spdsobit environmentalne vplyvy miesta realizécie projektu.

Pre podporu planovaného riadenia Zivelnych katastrof, nebezpelenstiev spdsobenych civilizaciou,
mimoriadnych situdcii, ktoré viedli k priemyselnym katastrofam, rizika vzniku katastrofy a
realizovanych katastrofickych okolnosti, bol pripraveny krizovy plan podla platnych predpisov pre
obce dotknuté fyzickou investiciou (Batonyterenye, Etes, Karancsalja, Matraverebély,
Salgotarjan, Somoskéujfalu).

Aspekty riadenia katastrof sa posudzuju z hladiska destruktivneho dopadu na planované investicie
a z toho vyplyvajaci vplyv na zivotné prostredie. Plany reakcie na nudzové situacie zahfhaju
nudzové riadenie infrastruktdry suvisiacej s obcou.

5.9.1.Hrozba rizika prirodnej katastrofy na mieste realizacie

Klasifikacia riadenia katastrof v pripade obci dotknutych planovanou investiciou je obsiahnuta v
nariadeni vlady ¢. 234/2011 (XI. 10). Na zaklade tohto nariadenia patria prislusné obce tejto
investicie do tychto tried riadenia katastrof:

Tabul'ka 2.6.1: Klasifikacia riadenia katastrof v pripade obci dotknutych investiciou

Obec Trieda riadenia katastrof

Batonyterenye 11
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‘ Obec Trieda riadenia katastrof
Etes ITI
Karancsalja 111

‘ Matraverebély II
Salgotarjan I

‘ Somoskoujfalu II

Tabul'ka 2.6.2: Stanovenie tried riadenia katastrof pomocou matice rizika

Vplyv Frekvencia vyskytu
Zriedkavé Nie casté Casté Vel'mi casté
Velmi kriticky trieda II trieda II trieda I trieda I
Kriticky trieda III trieda II trieda II trieda I
Nie kriticky trieda III trieda III trieda II trieda II
Nizky trieda III trieda III trieda III trieda III

Zriedkavé: je nepravdepodobné, Ze nastanu v niekolkych najblizSich rokoch (10 rokov).
Nie ¢asté: mbze nastat, ale nie je pravdepodobné, Ze to bude v najbliZzsich rokoch (5).
Casté: pravdepodobne nastane v najblizéich rokoch (3).

Velmi casté: velmi pravdepodobné, Ze nastane raz alebo viackrat v rdmci jedného roka.

5.9.2. Prevadzka zariadeni manipulujicich s nebezpec¢nymi latkami v
blizkosti miesta zariadenia a vztahy s nimi

Miesto fyzickej investicie ovplyviiuje administrativne Gzemie obci Batonyterenye,
Etes, Karancsalja, Matraverebély, Salgotarjan, Somoskduijfalu, Szamossalyi. Podla verejnych
informacii poskytnutych mestskymi aradmi obci sa v obciach nenachadzaja ziadne zariadenia
na nakladanie s nebezpe¢nymi latkami s dolnou alebo hornou prahovou hodnotou, takze
sa neocakava ziadny vplyv takychto zariadeni.

V oblasti zodpovednosti mesta Salgotarjan je mozné najst 2 nebezpeéné zariadenia pod
prahovou hodnotou:

1. HE-DO Utépitdé Kereskedelmi és Szolgaltaté Kft. Betonareri Salgotarjan (Park u. 2,
Salgotarjan) je HE-DO Kft. Pladn reakcie na kritické incidenty bol vytvoreny spolo¢nostou Chem-Safe
Kft. (DAzsa Gy. Ut 40, Budapes$t, HU-1071), pouzité boli Gdaje dostupné v ich verejnej verzii.

MozZno dospiet k zdveru, Ze vplyv akejkolvek nehody (s nizkou UGrovfiou vyskytu) méze ohrozit
bezprostredne Zivotné prostredie teplom, po druhé pretlakom z vybuchu, ¢o vsak neznamena vyssie
riziko, ako je povolené pre Zzivotné prostredie; miesto investicie, ktoré sa pocita na
vzdialenost 500 m, nie je priamo ovplyvnené ani ohrozené.

Nepriamo moéze nehoda, pri ktorej dojde k vzniku dymu - ak je smer vetra nepriaznivy pre
planovanl investiciu - spOsobit prerusenie prevadzky alebo nebezpedenstvo pre premavku.
Koordinované a vhodné riadenie nidzovej situacie zniZuje riziko nehdod.

2. Sklarne spolo¢nosti SALGGLAS Zrt. so sidlom v Budapesti, ut 29, Salgétarjan, HU-3104 sa
tiez povazuju za pod prahovou hodnotou, na zaklade identifikdcie zariadenia vykonanej
podla nariadenia vlady ¢. 219/2011 (X. 20). Plan reakcie na kritické incidenty spoloCnosti
SALGGLAS Zrt. bol vytvoreny spolo¢nostou GENERISK Kft. (Szabadkai u. 14, Budapest, HU-
1223) v jani 2014, pouzité boli Udaje dostupné v ich verejnej verzii.
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Vzhl'adom na to, Ze zariadenie je vzdialené 1500 m od planovanej trasy, je mozné
konstatovat, Ze prevadzka nebezpeéného zariadenia nema Ziaden vplyv na investiciu.

5.9.3.0pis rizik a vplyvov faktorov sposobenych alebo zvysenych
prirodnou katastrofou na planované zariadenie

Spomedzi vplyvov faktorov spésobenych prirodnymi katastrofami sa v skimanom regiéne
investicie skiima hrozba rizika prirodnych katastrof takto:
1. Hydrologické rizika: povodne, vnutrozemské vody, prudké zaplavy
2. Geologické rizika: zemetrasenia, zosuvy pody
3. Meteorologické rizika: burky (vichrice, lejaky, metelice, tornada), sucho, extrémne teploty
(horucavy, extrémna zima).

Meteorologické rizika su podrobne opisané v Casti venovanej hodnoteniu klimatickych rizik.

V extrémnych pripadoch mo6Zu tieto rizikd viest k prirodnym katastrofdam. Nadmerné zrazky mézu
spOsobit kazdoro¢ne sa opakujlce riziko v dbsledku hustého snezenia, a to najméa v zime. Zimné
zrazky v kombindacii so silnym vetrom mdzu spOsobit, ze dolezité oblasti budl celé dni nedostupné,
¢o spOsobi problémy v doprave.

5.9.4. Mimoriadne dopravné udalosti

Mimoriadna udalost’ (incident) je neolakdvand udalost, ktord nastane na mieste stavby a
budovy, ktord ovplyviiuje zamyslané operacie alebo technologické procesy a ktora si vyzaduje
okamzity zasah a vysledkom ktorej je strata kontroly nad procesom.

Katastrofické okolnosti

Vyskyt nehody alebo nehdd neznamend, Ze nastali katastrofické okolnosti. Je tazké vyhodnotit, ¢i
dand situacia mobze viest k velkému poctu nehdd. Ako pomdcku uvadzame, Ze takato situdcia je
velmi pravdepodobna v pripade

> hustej premavky;
> zlej viditelnosti (napr. hmly);
> zlych cestnych podmienok (mokra, mastné vozovka, Smyklavy povrch atd.).

Tato situacia sa vyskytuje najcastejsie od novembra do marca.
Typ nudzovej situacie

Porucha: nefunkénost pocas beznej prevadzky, ktord sa mdze Statisticky vyskytnat pocas
prevadzky (napr. Unik paliva, maziva, odtok).

Skoda: udalost, pri ktorej vznikne $koda, spdsobena zévaznou funkénou poruchou pocas beznej
prevadzky (otvory v zasobnikoch, poskodenie kanalizacného potrubia).

Katastrofa: udalost, pri ktorej vznikne $koda, ktorad spdsobi znaéné environmentalne skody
(napr. kontaminacia spodnej vody).

Na trase ,,A" sa planovali 3 tunely a 13 mostnych objektov vyznamnej velkosti. Celkova dizka
tunelov je 2267 m, celkovy rozmer mostnych objektov je 156 855 m2.

Na trase ,,A2" sa planovali 2 tunely a 10 mostnych objektov vyznamnej velkosti. Celkova dizka
tunelov je 1922 m, celkovy rozmer mostnych objektov je 130 590 m2.

Na trase ,,C1"“ sa planovali 2 tunely a 13 mostnych objektov vyznamnej velkosti. Celkovéa dizka
tunelov je 2020 m, celkovy rozmer mostnych objektov je 128 149 m?2,

Preventivne opatrenia
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Najdolezitejsim preventivnym opatrenim je dodrziavanie a presadzovanie pravidiel cestnej
premavky a dopravnych bezpecnostnych predpisov, pretoze tieto pravidld boli navrhnuté na
zaklade posudenia rizika v konkrétnom Useku cesty. Pravdepodobnost nehdd je mozné znizit
dodrziavanim rychlostnych limitov, dodrziavanim povolenej zataze vozidiel na prepravu tazkych
nakladov (aby sa zabranilo poskodeniu vozovky), riadnym dodrziavanim doby odpocinku a doby
jazdy vodicov nakladnych vozidiel. To je mozné dosiahnut zvySenym monitorovanim a v pripade
potreby zvySovanim informovanosti.

Na uUsekoch ciest vystavenych riziku snehovych zavejov je Verejna sprava ciest zodpovedna - na
zaklade svojho odborného Usudku - za inStalovanie plastovych sieti na ochranu pred snehom
alebo inych do&asnych technickych zariadeni pozdiZ cesty.

V pripade opisanych nebezpedenstiev moézu byt vhodné obmedzenia rychlosti v miestach
nebezpelenstva, aby sa zabranilo predpokladanym nehoddm pocas prevadzky a nizSie su
navrhnuté osobitné opatrenia a metddy kontroly skéd pre incidenty kategorizované dotknutymi
environmentalnymi médiami.

Poda, podzemné vody

Ak sa palivo dostane do pody v dosledku nehody, pri ktorej ide o vozidlo prepravujlce palivo, vodic
a pomocnik za¢nl, ak je to mozné, riadne a rychlo vykondvat ochranné opatrenia. PouZzity
absorbent v mlakach a 20 cm hornej vrstvy pody sa lopatou prelozi na plastovu féliu, ak bol
plynovy olej uz absorbovany do pédy. Na tento Ucel sa vo vozidlach na doplfiovanie paliva musi
nosit pouzity absorbent, dva ryle, dve lopaty a krompa¢, ako aj plastova félia odolna proti oleju s
velkostou 100 mz2.

Povrchové vody

V pripade nehdéd pri prevrateni, ktoré sa tykaju cisternovych vozidiel, odporuca sa silne znecistenu
¢ast postihnutych Usekov vykopov pevne uzatvorit pieskovym vakom a potom primerane vymenit
zeminu prislusnej hibky.

Na prietokové kanaly boli umiestnené ochranné konstrukcie. V pripade mimoriadnych udalosti je
mozné zabranit dalSiemu prenikaniu znedistujlcich Iatok vloZzenim drevenych dosiek, ked sa voda
umiestni do priekopy, kym sa kontaminacia z priekopy neodstrani a neutralizuje.

5.9.5.Vystavenie miesta zariadenia jadrovému nebezpecenstvu

Vsetky jadrové elektrarne nachadzajlce sa v oblasti Madarska predstavuju potenciadlne jadrové
nebezpecenstvo. Predstavuju nizke riziko so zriedkavym vyskytom, ale v pripade ich vyskytu
mdzu byt dopady na polhohospodarstvo, ekonomiku, Zivotné prostredie a ludi vazne.

Smer vysokych stratosférickych vetrov je nepredvidatelny, takZze v Novohradskej Zupe a na
planovanom mieste investicie sa o¢akava maximalna zranitelnost. Na infrastruktdru to véak nema
ni¢ivy ucinok.

5.10.0CHRANA KLIMY

Stldia zohladiiuje aj prisluéné ustanovenia a obsahové poziadavky nariadenia vlady ¢. 314/2005
(XII. 25) tykajuce sa postupov posudzovania vplyvov na Zzivotné prostredie a jednotného
postupu povolovania vyuzivania zZivotného prostredia. Analyza tiez zohladnuje kritérid a nastroje
prisluSsnych usmerneni (neoficidalny dokument Usmernenia pre projektovych manazérov: Tvorba
investicii odolnych voéi zmenam klimy; dalej len: Usmernenia).

Dopravné zariadenia (10-100 rokov) a budovy (50-200 rokov podla konstrukcie) maju dlhu
zivotnost. Klimatické modely skiimaju oakdvané vplyvy zmeny klimy
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do polovice a konca 20. storoCia. V tejto studii boli zohladnené zistenia klimatickych modelov
pripravené do polovice storocia, takze preskimanie vierohodnosti a flexibility oproti zmene klimy
bude v tejto analyze zahfiat aj obdobie rokov 2021-2050.

Narodna stratégia pre zmenu klimy sumarizuje najdélezitejsie varianty pre zniZzenie emisii.
Zdo6raznuje vytvorenie Uuc¢inného a udrzatelného dopravného systému ako vyznamnu ulohu.

Ak si zhrnieme ocCakavané vplyvy zmeny klimy v Mad’arsku, su nasledovné:

postupny rast priemernej ro¢nej teploty, najvacsi narast sa oCakava v letnej sezéne,
postupné zvy$ovanie pravdepodobnosti a trvania vin hortcav,

znizovanie extrémov chladu / menej mrazivych dni,

pokles ro¢nych uhrnov atmosférickych zrazok,

dlhsie obdobia sucha,

zmena roc¢ného rozdelenia zrazok,

narast intenzity zrazok,

zvysené UV Ziarenie, nizsia tvorba mrakov.

VVYVY VYV VY

Priemerna roc¢na teplota sa zvysi o 1-2,5 °C v obdobi rokov 2021-2050, pricom oteplovanie v
rokoch 2071-2100 podla NCCS-2 dosiahne 2-5 °C.

Zavery analyzy rizik klimy

Jednou z hlavnych vyziev 21. storoia je zvladnut nasledky globalneho oteplovania a zmeny
klimy, znizit dopady ludskej ¢innosti a pripravit sa na o¢akavané zmeny a prispdsobit sa im.

Je dblezité poznamenat, Ze opatrenia podporujuce prispdsobenie sa mdzu trvat dlhodobo. Pocas
celého priebehu projektu sa prevadzkovatelovi odporica venovat pozornost monitorovacej ¢innosti,
ktord umoznuje trvalo udrzatelné prisposobenie, flexibilny systém, takze vplyvy zmeny klimy je
mozné c¢iastocne kompenzovat, $kody je mozné znizit. Ich odolnost vodi katastrofdm sa mdze
povazovat za zvladnutd pri uplatriovani preventivnych opatreni.

Odporucané opatrenia na zmiernenie pocas realizacie vystavby zahrfhaju (v zhrnuti) nahradu
biologicky aktivnych povrchov, pouzitie vozoviek odolnych vodi poveternostnym vplyvom, vhodny
konstrukény navrh nosnych stien, vytvorenie vhodného odvodnovacieho systému. Pocas
prevadzkovej fazy sa na zaklade ziskanych informacii odporuca nepretrzité monitorovanie a dalsie
ochranné opatrenia a vylepsenia.

Pocas fazy projektovania, vystavby a prevadzky sa pomocou aplikacie adaptacnych opatreni
zvladnu a eliminuju identifikované rizika a zabezpeci sa primerana flexibilita systému pre zmenu
klimy.

Vo vSeobecnosti mézZzeme konstatovat, Ze vsetky tri verzie planovanej investicie (A, A2,
C1) su citlivé na predpokladané vplyvy zmeny klimy. Okrem toho vplyv planovanej
investicie na zmenu podnebia - vzhl'adom na jej objem - nie je vyznamny. Spravne
uplatiiovanie navrhov na zmiernenie zmeny klimy znizi o¢akavané negativne vplyvy na
planovanu investiciu.

ZHRNUTIE HODNOTENIA

Ochrana pody a podzemnych vod: Z hladiska ochrany podpovrchovych a podzemnych vod su
negativnymi vplyvmi pocas obdobia vystavby zabratie pody v mieste investicie, rozsah zemnych
prac, vyuzitie vyrazne a vysoko citlivych oblasti a vodnych systémov.
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Na zaklade geologického média je verzia trasy ,A" menej vhodnd na zdklade skiimanych aspektov
(zabratie pbdy, vystavba tunela, obsadenie tazobnych oblasti) a verzie ,A2" a ,C1" sU rovnako
vhodné. Variant ,,A2" verzii ,A2" a ,,C1" je trocha vhodnejsi, pretoze vedie cez o nieco kratSiu trasu.

Z hladiska ochrany podzemnych véd je verzia trasy ,A" menej vhodna na zaklade skimanych
aspektov (obsadenie ochrannych péasiem s vodnymi systémami, chranenych vysoko a velmi
citlivych ochrannych pasiem s ochranou kvality podzemnej vody a zdkonom chraneného pramena)
a verzia ,,C1" je najvhodnejsia, pretoze nezasahuje do zakonom chranenych prameriov, na rozdiel
od verzie ,A2".

V suvislosti s geologickym médiom sa v pripade obchvatov Batonyterenye zapadny obchvat moze
povazovat za vhodnejsi, pretoze zasahuje tazobnu oblast na kratSom Useku a ma trocha krat$iu
trasu ako vychodny obchvat.

Planované verzie obchvatu Batonyterenye nemajd vplyv na ochrannd zénu s vodnymi
systémami, obec nachadzajucu sa vo vysoko alebo vyrazne citlivej oblasti ani na zakonom
chraneny pramen, takze medzi nimi nie je rozdiel z hladiska ochrany podzemnych vod.

Vzhladom na to sa planovana investicia m6ze uskuto¢nit z hladiska ochrany pody.

Vplyvy na stav povrchovych vod pocas vystavby a prevadzky su uréené hlavne spésobom a
efektivnostou odtoku vody z nového Useku cesty.

Pocas prevadzky cesty sa neoCakava vplyv znedistenia, ktory by infiltraciou podzemnej vody
sposobil zmeny mnozstva a kvality povrchovych vod.

Uprednostiiovanou moznostou pre ochranu povrchovych véd je verzia ,C1“ verzii trasy A, A2 a
C1, nakolko tato verzia prechadza cez najmenej vodnych tokov, a verzia ,A" sa povazuje za
menej vhodnd.

V pripade trasy zapadného obchvatu Batonyterenye a vychodného obchvatu Batonyterenye sa
zapadny obchvat mdze povazovat za viac prijatelny, kedZe prechddza cez menej vodnych tokov.

Ochrana kvality ovzdusia

Vplyv pldnovanej vystavby na znelistenie ovzduS$ia sa mbze podas fazy vystavby vyrazne znizit
dodrziavanim navrhovanych ochrannych opatreni. Znecistenie ovzdusia zo stavby je vzdy docCasné
a prislusné Useky su znedistené relativne kratko. Ocakava sa, Zze prace, pri ktorych vznika prach
sa budu realizovat, ked bude pdda mokrd, nepriaznivé vplyvy je mozné dostato¢ne znizit plnenim
environmentalnych poziadaviek stanovenych na obdobie vystavby a opisanych v Ccasti
»,Odporucané ochranné opatrenia®.

Trasa A je najdlhSia verzia s 3 tunelmi a vychodnym obchvatom Batonyterenye. Pre verzie trasy
A2 a C1 su planované 2 tunely so zapadnym obchvatom Batonyterenye. Pre verzie A a A2 je
najblizSia obytnd budova vzdialend 32 metrov, 30 metrov od cestnej komunikacie C1 -
Somoskdujfalu  (Somoskdujfalu, cislo parcely 074), kde znedistenie ovzdusia spbésobené
premavkou predstavuje zanedbatelny stuperi environmentdlnej zataze a limitné hodnoty pre
ochranu zdravia su splnené do 10 metrov. Obchvat ¢. 21 znacne odbremeni existujucu hlavnu
cestu ¢C. 21.

Predpoklada sa, Ze pre kazdu verziu trasy bude znecistenie ovzdusSia planovanych tunelov v
obytnej oblasti zanedbatelné pre Zivotné prostredie.

Celkovo Ziadna z verzii trasy nespdsobi Ziadny rozpor, pokial ide o ochranu kvality ovzdusia.

Ochrana vol'ne Zijacich druhov: z ekologického hladiska je mozné konstatovat, Ze z hladiska
vyuzivania a vplyvov v chranenych prirodnych oblastiach, v prvkoch ekologickej siete,
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v prirodzenych biotopoch, v chranenych prirodnych hodnotach, je verzia A2 najvhodnejsia a
verzia A je najmenej vhodna na realizaciu.

Z hl'adiska ochrany krajiny skimanu oblast tvori stredohorska oblast ¢lenend dolinami a hora
medzi kopcami. V stcasnosti sa tato oblast najéastejSie vyuziva na lesnicke Ucely a verzie trasy
ovplyviiuju najma lesnaté oblasti. Medzi lesmi ndjdeme miestami luky a travne porasty, ako aj
polnohospodarsku podu.

Z dovodu Uzemného vyuzitia je vystavba cesty realizovana metdédami vyuzivania pédy, s dopadmi
na cenné krajinné prvky, s prerusenim alebo Upravou prepojeni v niektorych Usekoch a so
zmenami krajiny. Z dévodu topografickych podmienok sa zriadia viadukty, hlboké jamy. V okoli
obce Batonyterenye (pre verziu "A") sU navrhnuté 5-10 alebo vysSie rampy; severne pri meste
Salgotarjén sa viadukty a jamy (niekedy hlboké) striedaju kvéli rozmanitosti terénu. Ocakava sa,
ze viadukty sa v niektorych Usekoch zjavia ako nové umelé krajinné prvky s vyraznym vplyvom
na krajinu.

Z pohl'adu zastavaného prostredia, podla webového sidla www.muemlekem.hu a dostupnych
planov spravy obce planované trasy neovplyviuju pamiatky ani vybudované hodnoty spadajice
pod miestnu ochranu. Podla Predbeznej archeologickej dokumentacie (2019) pripravenej na
preskimanie Uzemia verzie trasy planovanej vystavby ovplyvnia alebo sa dotknu niekolkych
identifikovanych archeologickych nalezisk. Verzie ,A“, ,A2“ a ,C1% ovplyviuju rovnaké
archeologické nalezisko a verzia ,A" ovplyvnuje dalSie dve. Verzia trasy zapadného obchvatu
Batonyterenye nema vplyv ani sa nepriblizuje k ziadnemu archeologickému nalezisku. Verzia trasy
vychodného obchvatu Batonyterenye sa blizi k piatim archeologickym néleziskam vratane
jedného s vysokym rizikom. Tato trasa v sucasnosti ovplyviuje okraj mimoriadne chraneného
archeologického naleziska a naleziska so strednym rizikom.

KedZe technické parametre, ako aj presna &irka a hibka zemnych prac nie st v sucasnej faze
planovania zndme, navrhy ochrany pamiatok sa m6zu v budlcnosti menit na zaklade informacii
uvedenych v realiza¢nych planoch.

Pokial’ ide o ochranu proti hluku a vibraciam, je mozné uviest, Ze ziadna z troch verzii trasy
planovanych pre priamo dotknutl oblast si nevyzaduje opatrenia na ochranu proti hluku.
Odporica sa vsak pokryt steny tunela materidlom pohlcujicim hluk, aby sa ochranili obytné
budovy v blizkosti vstupu do tunela.

Hluk zo stavby moZno povazovat za tolerovatelny, na zadklade vypocétov podla odhadov sa
oCakava, Ze vzniknuté hlukové zataZenie pri uplatfiovani opatreni na ochranu proti hluku splfia
zakonné poziadavky.

Planované zariadenie sa méze z hladiska ochrany pred hlukom realizovat s navrhovanymi
podmienkami ochrany pred hlukom.

Z hladiska nakladania s odpadmi: Polas stavebnych prac je mozné predpokladat vznik
najmensieho mnozstva poédy a tvorbu asfaltového odpadu pre verziu trasy ,C1"“. Okrem toho, z
hladiska odpadového hospoddarstva sa predpoklada, ze ¢im je trasa kratSia, tym menej odpadu
vznikne. Na zaklade toho su verzie ,A2" a ,,C1" vyhodnejsSie ako verzia ,A".

VSeobecne je mozné konstatovat, Ze z hladiska odpadového hospodarstva sa verzia ,C1"
povazuje za najvhodnejsiu v porovnani s verziami ,A" a ,A2".

Z hladiska nakladania s odpadmi nie je mozné rozliSovat medzi verziami v otazke odpadov
vznikajucimi pocas prevadzky.

Z hl'adiska hodnotenia klimatickych rizik: vsetky tri verzie planovanej investicie (A, A2, C1)
su citlivé na predpokladané vplyvy zmeny klimy. Okrem toho vplyv
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pldnovanej investicie na zmenu podnebia - vzhladom na jej objem - nie je vyznamny. Spravne
uplatfovanie navrhov na zmiernenie zmeny klimy znizi oCakavané negativhe vplyvy na
planovanu investiciu.

21. jin 2019
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